Luftaufnahme des Bodan-Areals aus dem Jahr 2018

Die Entwicklung des Bodan-Areals

Ein Jahrhundertprojekt

von Manfred Ammann, Daniel Enzensperger und Andreas Wenzler

I. Einleitung

Mit der Fertigstellung des Bodan-Areals im Jahr 2020
endet eine vermeintlich zehnjahrige Geschichte der
Neugestaltung des Betriebsgelandes der ehemaligen
Bodan-Werft. Tatsdchlich jedoch reicht die Entwick-
lungsgeschichte mehrere Jahrzehnte zurlick. Immer
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wieder stand das Areal in der Geschichte der Gemeinde
Kressbronn am Bodensee im Fokus. Es hat herausra-
gende Bedeutung, weil der Bodensee fiir das Selbstver-
standnis der Gemeinde und der Menschen, die hier le-
ben, ungemein wichtig ist. Den See als Beinamen tragt
die Gemeinde schon seit 1934. Nahezu alle Uferflachen

49



des Bodensees auf der Gemarkung der Gemeinde be-
fanden sich lange Zeit allerdings nicht in offentlicher,
sondern in privater Hand. Auch heute liegen die meis-
ten Seegrundstlicke noch auf Privatgrund. Stets war
es aber der Wunsch der Bilirgerinnen und Birger und
natdrlich der politisch Verantwortlichen, dass die Ufer-
flachen wieder ihren Weg zuriick in die Hand der All-
gemeinheit finden. Die Gemeinde Kressbronn a. B. hat
dabei in der Vergangenheit alle Gelegenheiten genutzt,
um den Zugang zum See als 6ffentliches Allgemeingut
zu sichern.

Mit dem wasserrechtlichen Planfeststellungsbeschluss
zur Renaturierung des Bodenseeufers im Rahmen des
Bodenseeuferplans soll ein Uferweg zwischen dem
Landungssteg und dem Seepark angelegt werden. Auf
Grund anhdngiger Gerichtsverfahren wartet diese Mal3-
nahme seit 2001 bis heute auf ihre Umsetzung. Daran
anknipfend konnte 2003 die restliche Flache des ehe-
maligen Hotel-Schiff-Gelandes erworben werden. Die
Flache dirfte den meisten als Seegarten am Landungs-
steg bekannt sein. SchlieRlich war das Areal der ehema-
ligen Bodan-Werft die dritte und bisher letzte Moglich-
keit, welche die Gemeinde zur Offnung des Seeufers fiir
die Allgemeinheit nutzen konnte. Erst mit der Insolvenz
der Bodan-Werft im Jahr 2011 wurde diese Moglichkeit
Realitat, war aber zuvor bereits in verschiedensten For-
men diskutiert und beraten worden. Kaum ein Projekt
der Gemeinde spaltete die Bevolkerung dabei so stark
wie das Bodan-Areal. Sicherlich gab es auch bei der
Neugestaltung des Hotel-Schiff-Gelandes und der Ufer-
renaturierung unterschiedliche Ansichten und Proteste.
Beim Bodan-Areal zogen sich diese aber quer durch die
ganze Gemeinde. Das Ergebnis, das diese Auseinander-
setzungen letztendlich hervorgebracht haben, ist aber
mehr als eine Kompromisslosung. Es ist etwas GroélReres
entstanden, das lber das hinausgeht, was sich alle Be-
teiligten zu Beginn vorzustellen vermochten.

II. Erste Uberlegungen zur planungsrechtlichen
Neugestaltung des Areals

1. Planungsgedanken der 1980er-Jahre

Die Urspriinge der heutigen Planungssituation stam-
men genau genommen aus den 1980er-Jahren und
standen in Zusammenhang mit betriebswirtschaftli-
chen Uberlegungen, um den Werftstandort langfris-
tig auf veranderte Rahmenbedingungen anzupassen.
Die Werft stand damals in Kontakt mit Blrgermeister
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Kurt Groschl. Zur Umsetzung von MalBnahmen ist es al-
lerdings nie gekommen, einerseits auf Grund der sich
standig verdndernden Situation der Werft, andererseits
wegen der schon damals dulRerst schwierigen planungs-
rechtlichen Situation am Bodenseeufer.

Die Werft, 1919 gegriindet, hatte mit dem Bau von
Holzbooten und der Montage von Einzylinder-Diesel-
motoren in Fischerbooten begonnen. Schon bald er-
weiterte die Werft ihre Moglichkeiten durch den Bau
von Stahlschiffen. Mit der einsetzenden Entwicklung
des Tourismus am Bodensee hatte die Werft seit den
spaten 1920er-Jahren mafigeblichen Anteil an der Mo-
dernisierung der Ausflugsschifffahrt am Bodensee und
im Alpenraum. Damit begann eine langere Phase des
wirtschaftlichen Aufschwungs im Schiffbau am Boden-
see, der sich nach dem Zweiten Weltkrieg bis in die
1970er-Jahre fortsetzte. Mit einer allmahlichen Satti-
gung des Marktes flir Passagierschiffe in den 1970er-
Jahren wurden neue Einnahmequellen erforderlich, um
den Betrieb weiterhin wirtschaftlich fiihren zu kénnen.
Der Geschaftsbereich Schiffbau wurde deshalb um die-

Modell fiir die Bebauung des westlichen Werftgeléndes
aus den 1980er-Jahren

Planstudie zur Gestaltung der Uferanlage
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Bereiche Spezialstahlbau/Edelstahl, allgemeine Ingeni-
eurleistungen und spdter um den Freizeithafen erganzt.
Dennoch wurde die Auslastung der Werft und damit
der Erhalt des Betriebes aus wirtschaftlicher Sicht im-
mer schwieriger. Die Geschéftsleitung war daher immer
auf der Suche und bestrebt, neue Entwicklungsmog-
lichkeiten zu erschliefen. Nachdem erste Planungsge-
danken zur Entwicklung des westlichen Werftgelandes
1981 und 1986 zunachst auch mit der Gemeinde dis-
kutiert, dann aber doch verworfen wurden, sahen sich
die Verantwortlichen schon Anfang 1990 erneut in der
Verpflichtung, ernsthafte Gesprache mit der Gemeinde
zu flhren. Die wirtschaftliche Situation der Werftbe-
triebe allgemein hatte sich weiter verschlechtert, in der
Bodan-Werft standen Entlassungen bevor. Dies zwang
den Betrieb zu handeln. Eine neue Planstudie wurde
erarbeitet, nicht zuletzt als Forderung von Bund und
Land, die im Rahmen von UnterstitzungsmalRnahmen
Gelder in Aussicht stellten.

Die Gesprache mit der Gemeinde miindeten aber nie in
konkreten, umsetzbaren Ergebnissen.

Andes-Wirtschaﬂsminiéter sagt
- Unterstiitzung der Bodan-Werft zu

Die Bodan-Werft Kressbronn erhilt ,flan-
- kierende Unterstiitzung” des Bundes und
des Landes Baden-Wiirttemberg. Vorausset-
zung ist, daB das Unternehmen vor dem Hin-
tergrund einer allgemeinen Strukturkrise,
wie sie alle Werften zur Zeit zu verkraften
haben, ein neues Unternehmenskonzept mit
dem Ziel der besseren Wettbewerbsfahigkeit
erstellt. Erst vor wenigen Tagen habe die
Bodan:Werft' gegen &sterreichische Konkur-
renz eine Ausschreibung gewonnen, wonach
der Umbau des Motorschiffes ,,Reichenau®
zu bewerkstelligen sei. Des weiteren beteili-
ge sich die Firma vom Bodensee an einem
EG-weiten Ausschreibewettbewerb, bei dem
es um den Zuschlag zum Bau von vier Zoll-
booten gehe. Das ist einem Schreiben zu ent-
nehmen, das FDP-Stadtrat Helge Kérber
vom ' Bundes-Wirtschaftsminister Dr. H.
Haussmann bekommen hat. Kérber hatte
dem Kabinettsmitglied Ende Januar wegen
der Auftragslage der Bodan-Werft nach
Bonn geschrieben, wie er jetzt in einer Pres-
semitts’ ng bekanntgibt. C—
o

Presseausschnitt, Gemeindearchiv Kressbronn a. B.
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2. Planstudie ,Neues Ufer” im neuen Jahrtausend

Erst im Laufe des Jahres 2005 wurden die Gesprache
mit der Gemeinde Uber die weitere Entwicklung der
Werft wieder intensiviert. Die Werft teilte seinerzeit
mit, zwischenzeitlich werde der Bau neuer Gebaude
erforderlich, ebenso die Modernisierung bestehender
Gebdude, um zukunftssicher den Bestand der Werft zu
sichern. Der Gemeinde wurde erneut eine Planstudie
zur Neugestaltung des Bodan-Werft-Gelandes vorge-
legt. Geplant wurde damals eine hochrationelle Werft
fiir Reparatur, Uberholung und Neubau, die im Zusam-
menhang mit der geplanten Uferrenaturierung der
Gemeinde funktionell in die Gesamtentwicklung des
Kressbronner Uferbereichs eingebunden werden sollte.
Wie auch schon in den frithesten Uberlegungen aus
den 1980er- und 1990er-Jahren sollte die renaturierte
Uferzone von Osten her durch eine neu zu schaffende,
vorgelagerte Uferlinie — damals noch ohne Uferweg —
bis zur eigentlichen Hafeneinfahrt fortgefiihrt werden.

In der damaligen Planung des beauftragten Planers
GOtz Siegmann war neben der Unterbringung der
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Planungsentwurf ,Neues Ufer” Architekt Gtz Siegmann

Werft fur Berufsschifffahrt im Westhafen auch der ge-
meindliche Osthafen als Destination flir Gaste vorgese-
hen und dazwischen gelegen ein Sportboothafen, der
die bislang im Westhafen der Werft gelegenen Sport-
boote aufnehmen sollte. Ebenfalls vorgesehen war
eine Fohnsicherung. Durch diese Anordnung und die
neugeschaffene vorgelagerte Uferlinie ware einerseits
eine optimale Rationalisierung der Betriebsablaufe im
Werftbetrieb erzielt worden, andererseits hatten sich
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Modell ,Neues Ufer”

schon damals durch frei gewordene oder besser or-
ganisierte Betriebsflachen zusatzlich freie Flache fir
eine stadtebauliche Entwicklung wie Wohnungsbau er-
geben. Angedacht waren mehrere Einfamilienhduser.
Diese Planung, in Verbindung mit der planfestgestellten
Uferrenaturierung inklusive Uferweg, sollte den Seezu-
gang und die Attraktivitdt der Gemeinde Kressbronn
a. B. verbessern und ausbauen. Mit der damaligen Pla-
nung ,,Neues Ufer” war sogar eine noch weitergehende
begehbare Verbindung angedacht als zwischenzeitlich
umgesetzt werden konnte. Die Durchwegung hatte
nach dieser Planung vom Landungssteg bis tber den
Bodan-Bereich hinaus zum Naturstrandbad erfolgen
sollen. Die seinerzeitige Planungsstudie war allerdings
nicht planungs- und umweltrechtlich geprift. Es ist
zweifelhaft, dass sie einem Bauleitplanungsverfahren
Stand gehalten hatte. Sie sollte aber im Weiteren als
grobe Grundlage fiir kommende Uberlegungen dienen.
Die Gesprache in den Folgejahren sollten sich bis in das
Jahr 2009 fortsetzen.

3. Letzte Planungen zur Erhaltung der Werft

Die europaweit zuriickgegangene Nachfrage nach
Schiffsneubauten und die damit verbundenen Umsatz-
einbuBen fiihrten dazu, dass weitgehende MalRnahmen
konkret erforderlich wurden, um das Unternehmen er-
halten zu kdnnen. Hoffnung bot die Idee, alle grofRen
Schifffahrtsbetriebe am Bodensee aus Deutschland,
Osterreich und der Schweiz kdnnten ihre Zusammenar-
beit intensivieren und moglicherweise in einer Projekt-
und Betriebsgesellschaft gemeinsam eine neue Werft
betreiben. Favorisierter Standort seinerzeit war die Bo-
dan-Werft in Kressbronn a. B. Die mittlerweile zur Hol-
dingstruktur organisierte Bodan-Gruppe informierte
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den Gemeinderat mit einer Konzeption ,Zukunftsfahi-
ges Entwicklungsprogramm® dariber, sie beabsichtige
aus betriebswirtschaftlichen Griinden die Geschafts-
felder neu zu strukturieren. Der Gemeinderat hatte
sich dazu ausdriicklich fiir den Standort Kressbronn a.
B. und den Erhalt der Werft ausgesprochen. Im Zusam-
menhang mit den Uberlegungen eines gemeinsamen
internationalen Werftbetriebes wurde einerseits die
Ausweitung der vorhandenen Hallenkapazitat erforder-
lich, andererseits bot sich erneut eine stadtebauliche
Neustrukturierung des dortigen Gelandes an. Seiner-
zeit war dazu angedacht, die Werftaktivitdten in den
rickwartigen Bereich nordlich der BodanstraRe zu ver-
legen; der Transport der Schiffe sollte mit einem Hebe-
werk Uber die BodanstralRe erfolgen. Diese Vorstellung
eroffnete einerseits Moglichkeiten fir konsequente
interne Losungen im Sinne der zukunftsorientierten

Konzept fiir eine Verlegung der Werfthalle ins nérdliche Hinterland
des Werftgeldndes
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Uberlegungen fiir die Werft und eben dann auch Még-
lichkeiten das gesamte am See gelegene Geldnde stad-
tebaulich neu zu gestalten.

Die Gemeinde stimmte einer Weiterentwicklung der
Werft grundsatzlich zu. Der Gemeinderat fasste im No-
vember 2010 einen Aufstellungsbeschluss fiir die Erstel-
lung eines Bebauungsplanes. Zu diesem Zeitpunkt war
allerdings nicht klar, was aus der angedachten interna-
tionalen Werftenkooperation werden wiirde, deshalb
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Bebauungsplan 2010

wurde zundchst das gesamte Gebiet stdlich der Bo-
danstraBe Uberplant und in die Bereiche Ost (Wohnen)
und West (touristische Nutzung) aufgeteilt. Die Planung
einer Halle oder Werftaktivitaten nordlich der Bodan-
stralRe wurde gleichzeitig als Option aufrechterhalten.

Vollig Gberraschend ereilte die Gemeinde schon am
Folgetag die Nachricht, dass die Werftkooperation end-
gliltig gescheitert sei. Die Kressbronner Werftaktivita-
ten wurden bis auf die erforderlichen Restarbeiten ab
diesem Zeitpunkt eingestellt. In der Folge wurde der
Neubau von Hallen und die Planung weiterer Werftakti-
vitdten von der Werft selbst nicht mehr weiterverfolgt.

lll. Ende der Werft und Neubeplanung des Areals

Nach dem Scheitern der angestrebten Internationalen
Werftenkooperation wurden neue Planungsiiberlegun-
gen erforderlich. Durch den Verzicht der Bodan-Werft
auf jegliche Werftaktivitaten ergaben sich erneut ge-
anderte Nutzungsmoglichkeiten fiir das Geldande am
Bodenseeufer. In der Folgezeit sollten die Planungsun-
terlagen deshalb mehrfach gedndert werden. Insbeson-
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dere gab es zu diesem Zeitpunkt noch keine konkreten
Gedanken an einen moglicherweise zu beriicksichtigen-
den Denkmalschutz, der den Verantwortlichen in der
Folgezeit noch einiges Kopfzerbrechen bereiten sollte.
Die kinftige Gesamtentwicklung und Neustrukturie-
rung des Geldndes der Bodan-Werft mit Wohnen und
touristischer Nutzung wurde von Beginn an — nicht nur
vom Gemeinderat — sondern ebenfalls vom Regierungs-
prasidium Tiibingen als stadtebauliche Einheit gesehen,
deren Umsetzung mittelfristig umzusetzen war.

1. Entwurf der Kehrbaum Architekten

Als in der Birgerversammlung am 14. Februar 2011
eine erste Planung zur Umnutzung des Geldndes durch
das Planungsbiiro Kehrbaum Architekten aus Miinchen
vorgestellt wurde, ergaben sich groRte Bedenken in der
Bevolkerung, aber auch im Gemeinderat. Vor allem die

Entwurf der geplanten Wohnbebauung 2011,
Kehrbaum Architekten Miinchen

vorgesehene Ausnutzung des Geldndes stiel auf Kritik.
In bis zu zwanzig viergeschossigen — futuristisch anmu-
tenden — Wohngebauden sollten bis zu 180 Wohnein-
heiten untergebracht werden, eine edle Marina sollte
sidlandisches Flair an den Bodensee bringen, ein Ein-
kaufszentrum sowie mehrere Arztpraxen den vorgese-
henen Aufenthaltsbereich abrunden.

Leider war durch die vorgesehene Bebauung ein nur
schmaler und sehr bescheidener Uferstreifen fir die
offentliche Nutzung Ubriggeblieben, was berechtigter-
weise heftig kritisiert wurde. Dieses Konzept fand so-
wohl bei den Biirgerinnen und Biirgern als auch durch
den Gemeinderat keinen Zuspruch.
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Entwurf Pesch/Partner Stuttgart
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2. Buirgerwerkstatt und Entwurf Schaudt Architekten

Angesichts der groRen Widerstdnde in der Bevolkerung
richtete die Gemeinde eine ,Blirgerwerkstatt” ein, um
die Vorstellungen der Bevolkerung, der Vereine und In-
stitutionen mit in die Planung einbeziehen zu kénnen.
Dazu wurden 24 fir den Bevdlkerungsschnitt repra-
sentative Personen eingeladen, unter anderem auch
Vertreter einer zwischenzeitlich gegriindeten unab-
hangigen , Arbeitsgruppe Bodan-Werft“. Diese Gruppe
tagte wahrend des gesamten Verfahrens regelmaRig
und brachte ihre Erkenntnisse konstruktiv in den Pla-
nungsprozess ein. Ein fiir Marz 2011 vorgesehener Aus-
legungsbeschluss fir den Bebauungsplan wurde vom
Gemeinderat auf Grund einer Vielzahl gednderter Vor-
stellungen und Erkenntnissen aus der Blrgerwerkstatt
nicht beschlossen. Beschlossen wurde stattdessen,
zur Gewinnung neuer Erkenntnisse einen stadtebau-
lichen Wettbewerb in Form einer Mehrfachbeauftra-
gung durchzufiihren. Der Gemeinderat wollte fir das
weitere Verfahren eine Auswahl von Vorstellungen
aus der Fachwelt erhalten, um danach auf einer guten
Grundlage Uber das weitere Verfahren entscheiden zu
kdnnen. Am Verfahren wurde die Architektenkammer
Baden-Wirttemberg beteiligt und vier Planungsbi-
ros zur Teilnahme aufgefordert. Dies waren Kehrbaum
Architekten AG aus Miinchen, Lehen drei Architekten
aus Stuttgart, Schaudt Architekten aus Konstanz und
Pesch/Partner aus Stuttgart (siehe Abbildungen links).

Fir den qualifizierten Bebauungsplan waren zwei Teil-
bereiche vorgesehen, aufgeteilt in den 6stlichen Bereich
,Wohnen“ und den westlichen Bereich ,Tourismus”.
Aufgabe fir den Wettbewerb war nun, beide Teilflachen
mit ihrer unterschiedlichen Nutzung in einem Gesamt-
zusammenhang darzustellen. In den Entwirfen waren
die Vorstellungen der Gemeinde, des Investors und der
Birgerarbeitsgruppe Bodan-Werft in angemessener
Weise zu bericksichtigen. Dies sollte in einer Weise er-
folgen, dass die einzelnen Wiinsche moglichst konsens-
fahig zueinander in einem 6konomisch sinnvollen MaRe
dargestellt werden. Insbesondere sollten die weitrei-
chenden Qualitdten des Gelandes hervorgehoben wer-
den. Der Gemeinderat hat sich abschlieRend im Juni
2011 fur die Alternative Schaudt Architekten ,Wohnen
im Park” entschieden, diese um weitere eigene Vorstel-
lungen sowie Empfehlungen der Fach- und Sachjury er-
ganzt und als ,Rahmenplan” fir das weitere Verfahren
beschlossen (Abbildung nachste Seite). Insbesondere
durch die Uberarbeitung der Griinstrukturen, die einen
Ausgleich zwischen dem angestrebten Parkcharakter
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Uberarbeitete Konzeption Schaudt Architekten Konstanz

mit 6ffentlichem Zugang zum See und der Bebauung
schaffen sollten, Festlegung von Sichtbeziehungen zum
See und die Festsetzung einer Obergrenze an Wohn-
einheiten und Wohnbauflache, wurde der Rahmenplan
nach vorangegangener Vorstellung im Rahmen einer
weiteren Birgerversammlung schlieRlich zur Grundlage
fir die weitere Entwicklung des Gelandes. Am 25. Juli
2011 fasste der Gemeinderat daraufhin einen neuen
Aufstellungsbeschluss unter Berticksichtigung des Rah-
menplans. Auf dieser Grundlage wurden nun die weite-
ren Behérdengesprache gefiihrt. Parallel dazu mussten
von der Gemeinde zwei Petitionen zu dem Thema Bo-
dan-Werft bearbeitet werden.

3. Die Bodan-Werft wird zum Kulturdenkmal

Die aufwandige Beteiligung der Behorden fihrte unter
anderem am 14. September 2011 zu einer Besichtigung
der Gesamtanlage durch das Regierungsprasidium Tu-
bingen. Unerwartet deutlich wurde der Gemeinde bei
diesem Termin mitgeteilt, dass auf Grundlage der aus
der Besichtigung gewonnenen Eindriicke und Erkennt-
nisse mit einer Einstufung der Bodan-Werft als Kultur-
denkmal nach dem Denkmalschutzrecht zu rechnen sei.
Der Gemeinderat wurde in der anschliefenden Sitzung
von diesem Ergebnis unterrichtet. Diese amtliche Mit-
teilung wurde, zunachst ohne konkrete Planungsmal3-
nahmen, in den Bebauungsplanentwurf des fiir Dezem-
ber 2012 vorgesehenen Auslegungsbeschlusses mit
aufgenommen. In der Folge wurden vom Gemeinderat
im Rahmen von Workshops die bis dahin bekannten und
sich standig andernden denkmalschutzrelevanten Be-
lange besprochen und in den Auslegungsbeschluss ein-
gearbeitet. Am 13. Dezember 2011 wurde nochmals ein
erneuter Aufstellungsbeschluss unter Berticksichtigung
denkmalschutzrechtlicher Bedingungen und gleichzei-
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan 2011

tig der Auslegungsbeschluss fiir den Bebauungsplanent-
wurf gefasst. Der Gemeinderat hatte zur detaillierten
Gestaltung des Gelandes und des gesamten Vorgangs
nun ein vorhabenbezogenes Bebauungsplanverfahren
vorgesehen. In einem vorhabenbezogenen Bebauungs-
planverfahren konnten detailliertere Regelungen im
Rahmen eines Vorhaben- und ErschlieBungsplans sowie
in einem Durchfiihrungsvertrag getroffen werden. Die
Rahmenbedingungen fiur den Wohnbau sahen dabei
unter anderem die Festlegung auf maximal 125 Wohn-
einheiten oder 12.000 m? Wohnflache, einen breiten
offentlichen Uferbereich sowie einen Wegfall eines Ge-
baudes im Uferbereich zu Gunsten einer erweiterten
Parkflache vor. Im Laufe des Verfahrens wurden diese
Bedingungen weiter konkretisiert und insbesondere
Kostenregelungen zwischen Vorhabentrdger und der
Gemeinde in den Durchfihrungsvertrag eingearbeitet.
Dieser Entwurf des Bebauungsplanes wurde der Bevol-
kerung schlielich am 24. Januar 2012 in einer weiteren
Bilrgerversammlung vorgestellt und erldutert.

4. Das Areal im Kontext der Raumordnung
und Landschaftsplanung

Aus den vorlaufigen Erkenntnissen der am Verfahren
beteiligten Behdrden zeichnete sich schnell ab, dass
Fragen zur Raumordnung und zum Landschaftsschutz
zu klaren waren. Die Gesamtanlage befand sich zu
diesem Zeitpunkt zumindest teilweise im Landschafts-
schutzgebiet ,Wirttembergisches Bodenseeufer” und
der westliche Teil des Plangebietes darliber hinaus
im Regionalen Griinzug des Regionalplanes Bodensee
Oberschwaben. Von den Behdrden wurde dazu emp-
fohlen, unabhangig vom Stand des Verfahrens, ein
Zielabweichungsverfahren zum Regionalplan einzulei-
ten, falls keine Verstandigung Uber die Vereinbarkeit
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der Planung mit dem Regionalverband erzielt werden
kénne. Ebenfalls wurde vorgeschlagen, eine Anderung
der Landschaftsschutzverordnung zu beantragen, um
im Verfahren weiter voranzukommen. Der Gemeinde-
rat hatte beiden MaRnahmen nach konstruktiver, aber
durchaus kritischer Diskussion, am 18. April 2012 zuge-
stimmt.

5. Entwurf der Architekten
Weinbrenner/Single/Arabzadeh

Am 10. September 2012 fand schliefRlich ein abschlie-
Rendes Planungsgesprach zum Denkmalschutz statt.
Beteiligt waren das Regierungsprasidium Tlbingen, die
Gemeinde und die zwischenzeitlich mit der Planung
beauftragte Architektengemeinschaft ,weinbrenner.
single.arabzadeh” (wsa) mit dem ausfiihrenden Archi-
tekten Afshin Arabzadeh aus Nirtingen. Das Ergeb-
nis dieser zusammenfassenden Besprechung mit dem

Planungsstudie 2012

Regierungsprasidium wurde vom Planungsbiiro in den
neuen Entwurf eingearbeitet und zunichst dem Ge-
meinderat am 18. September 2012 als Konzeptstudie
fiir den weiteren Planungsprozess vorgestellt.

Nach abschliefender Diskussion zwischen Gemeinde-
rat und Regierungsprasidium wurde die Konzeptstudie
erneut Uberarbeitet und insbesondere dem Denkmal-
schutz besondere Bedeutung zugemessen. Die Planung
wurde der Offentlichkeit in der Biirgerversammlung am
4. Dezember 2012 vorgestellt. Die Versammlung zollte
der Planung Beifall und es zeichnete sich ein verséhnli-
cher Ausgang des Bebauungsplanverfahrens ab. Am 12.
Dezember 2012 wurde die Planung dann dem Gemein-
derat in offentlicher Sitzung prasentiert. In der Folge-
zeit gab es in weiteren Arbeitssitzungen ausreichend
Gelegenheit, die sich laufend andernden Bedingungen
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zum Denkmalschutz zu diskutieren und in den kiinftigen
Entwurf des Bebauungsplanes zur abschlieRenden Aus-
legung einzuarbeiten.

Die Bodan-Werft wurde aus heimatgeschichtlichen
und wissenschaftlichen Griinden als Sachgemeinschaft
bewertet und als Kulturdenkmal nach dem Denkmal-
schutzgesetz Baden-Wirttemberg unter Schutz ge-
stellt. Diese MaRgabe wurde von der Gemeinde ak-
zeptiert und im Ergebnis ein Teilerhalt des Kulturguts
erzielt.

Am 7. Médrz 2013 wurde dem Gemeinderat der Entwurf
durch das Planungsbiro wsa Architekt Arabzadeh vor-
gestellt und vom Gemeinderat der letzte Auslegungs-
beschluss gefasst. Die Auslegung fand in der Zeit vom
2. April bis zum 3. Mai 2013 statt.

Das Planungskonzept sah nun im Gegensatz zu frihe-
ren Planungen lediglich eine Baureihe mit sechs Ge-
bauden entlang der BodanstraRe vor. Die siidlich dieser
Baureihe gelegenen Gebaude der ehemaligen Werft
wurden auf Grund des Denkmalschutzes teilweise er-
halten. Zwei der denkmalgeschiitzten Gebdude wurden
zumindest teilweise einer Wohnnutzung zugefiihrt. Der
Uberwiegende Teil des restlichen Gelandes sollte 6f-
fentlichen oder Gemeinbedarfszwecken (Promenade,
Gastronomie) dienen. Der Kran im westlichen Bereich
des Yachthafens sollte erhalten werden; ebenso die
alte Lagerhalle. Insgesamt wurden so durch die neue
Planung nur sechs Gebdude neu errichtet und mit der
Bestandsnutzung somit acht Gebaude einer Wohnnut-
zung zugefihrt. Im Uferbereich sind deshalb auRer den
im Haus-in-Haus-Konzept geplanten Wohngebauden
innerhalb der denkmalgeschiitzten Bestandsbauten
keine weiteren Gebdude vorgesehen gewesen. Das
war eine wesentliche Verbesserung im Vergleich zur
urspringlichen Planung, die einen kompletten Abriss
der Bodan-Werft und die Errichtung von mindestens 14
neuen Gebauden vorgesehen hitte.

Die geplanten Gebaude entlang der Bodanstrale sollten
maximal eine Hohe von vier Vollgeschossen erreichen
und insgesamt nicht mehr als 125 Wohnungen enthal-
ten. Auch die FuBwegeverbindungen zum Bodensee
wurden grundlegend Uberarbeitet und verbessert. Fir
die Zuwegung zum Geldnde aus dem westlichen Bereich
wurde eine Breite von mindestens 7 m im Uferbereich
fur die Offentlichkeit als Promenade eingeplant; im an-
schlieBenden zentralen Bereich sollte diese Flache bis
zu 25 m breit sein. Diese Verbindung sollte durch die zu
erhaltenden Geb&dude im Uferbereich fiihren, teilweise
erganzt durch vorgelagerte Briickenverbindungen, und
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in Zukunft die Méglichkeit fiir die Offentlichkeit bie-
ten, den See und die ehemalige Werftnutzung zu erle-
ben. Die Details zum Eigentum der Flachen wurden im
Durchfluhrungsvertrag geregelt.

Im Zusammenhang mit der Bearbeitung der Stellungnah-
men der Trager offentlicher Belange konnte die langwie-
rige Diskussion zu dem schwierigen Thema einer zuldssi-
gen Eigenentwicklung im Wohnungsbau in der Gemeinde
mit dem Regierungsprasidium Tlbingen abgeschlossen
werden. Eine weitere planungsrechtliche Voraussetzung
fur das Verfahren war im Vorfeld auch die Anderung des
Flachennutzungsplanes im Bereich des Werftgeldndes;
dazu wurde die 14. Anderung des Flichennutzungspla-
nes im , Bereich Bodan-Werft — Teilbereich A Wohnen”
erforderlich. Dieses mittlerweile durchgefiihrte Verfah-
ren war so weit fortgeschritten, dass lediglich noch eine
kleine Anderung zur Festlegung einer ,Sonderbauflache
Yachthafen” beschlossen werden musste, um dieses
Verfahren endglltig abzuschlieRen.

Ebenfalls wurde auf Grund von Voruntersuchungen
zum Zustand des Geldndes ein Sanierungsgebiet fir
den gesamten Bereich beschlossen. Einerseits konnten
dadurch die im Untersuchungsverfahren festgestell-
ten Missstdnde und Mangel bearbeitet und im Ver-
fahren abgearbeitet werden, andererseits konnte die
Gemeinde mit der Festsetzung des ,Sanierungsgebie-
tes Bodan-Werft“ entsprechende Férdermittel bei der
Stadtebauforderung des Landes Baden-Wirttemberg
beantragen.

6. Beschluss des Durchfiihrungsvertrages
und der Satzung des Bebauungsplans

Nach langem Verfahren erfolgte schlieflich am 3. De-
zember 2013 im Gemeinderat die Abwagung der ein-

Vorhabenbezogener Bebauungsplan 2013
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gegangenen Anregungen und Stellungnahmen zu allen
Verfahrensrunden und der Satzungsbeschluss.

In der Sitzung zuvor im November wurde der von
Rechtsanwalt Klaus Dolde ausgearbeitete Durchfiih-
rungsvertrag beschlossen. Mit diesen beiden Beschlis-
sen konnte das vorhabenbezogene Bebauungsplan-
verfahren fir den Bereich ,Wohnen“ abgeschlossen
werden.

IV. Von der Bauleitplanung zur Umsetzung

Mit dem Beschluss des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplans ,, Bodan-Werft — Bereich Wohnen“ wurde
die Bodan-Werft Geschichte und die bauleitplanerische
Grundlage flr die Umnutzung des Areals zu Wohn- und

Die Wohngebdude auf dem Bodan-Areal im Rohbau

Gemeinbedarfszwecken gelegt. In der Folge konnte
die DaS Immobilien GmbH & Co. KG mit dem Bau der
sechs Mehrfamilienwohnhauser beginnen. Die sechs
Gebdude wurden in zwei Bauabschnitte zu jeweils drei
Gebdauden aufgeteilt.

In erstaunlich kurzer Zeit von knapp einem Jahr Bauzeit
wurden zuerst die Tiefgaragen erstellt und anschlie-
Rend darauf die Gebaude errichtet. Der erste Bauab-
schnitt im Osten wurde 2015, der zweite Bauabschnitt
im Westen 2016 fertiggestellt. Parallel begann Robert
Dittmann mit der Translozierung der Hafenmeisterei
fir den westlichen Bodan-Hafen im Februar 2015 und
schloss die Arbeiten im Dezember 2017 ab. Die Ge-
meinde befasste sich wahrenddessen mit den Planun-
gen zur Umsetzung der offentlichen Bereiche auf dem
Areal.
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Die fertiggestellte Bodan-Promenade und der Aussichtspavillon

1. Bodan-Promenade, Sanierung der Hafenmauer
und Aussichtspavillon

Ein wesentlicher Teil der Planung auf den Gemein-
bedarfsflaichen war die Errichtung einer grof3ziigigen
Promenade, beginnend an der BodanstraRe am See-
park bis zum ehemaligen Verwaltungsgebaude (erster
Bauabschnitt), durch die Schlosserei (ber eine Bri-
ckenkonstruktion zum Hafenkran hin zur Briicke lber
den Nonnenbach an der BodanstralRe (zweiter Bauab-
schnitt). Als Belag fiir die Promenade kam ein helles
Granitpflaster aus dem bayerischen Wald zum Einsatz.
Die Briickenkonstruktion fur den zweiten Bauabschnitt
wurde Uberwiegend durch Stahlgitter hergestellt. Man
hatte sich hier bewusst gegen Holzelemente entschie-
den, um eine Rutschfestigkeit zu garantieren. Am Rand
der Promenade wurden Schwalben- und Fledermaus-
kdsten angebracht, die als naturschutzrechtlicher Aus-
gleich erforderlich waren. Zur Stabilisierung der neuen
Promenade musste die Hafenmauer des Gemeinde-
hafens saniert werden. Eigentlich war geplant, die alte
denkmalgeschitzte Hafenmauer nur bis zu einer Tiefe
von einem Meter abzubrechen und eine Stahlspund-
wand mit betonierten Kopfbalken seeseitig davor an-
zubringen. Die Mauer hielt jedoch den Arbeiten nicht
stand und musste daher komplett ersetzt werden. Pa-
rallel zu den Bauarbeiten suchte man einen neuen
Pachter fir den Gemeindehafen. Im Verfahren setzte
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sich Match Center Germany GmbH & Co. KG, nament-
lich Harald Thierer und Eberhard Magg, die auch den
Hafen in Langenargen betrieben, durch. Das Konzept
sah Investitionen in den Gemeindehafen zur Errichtung
von Steganlagen, Dalben und einer Ausbaggerung vor,
was im Friihjahr 2020 auch tatsachlich erfolgte. Freizeit-
und Tourismusangebote wie Bootsvermietung, Segel-
und Motorbootschule, Kanu/Kajak/Stand Up Paddling
(SUP)/Wakeboard gehorten genauso dazu wie die Vor-
haltung von Gastliegeplatzen oder Charter-/Sharing-
modelle. Fir die ortliche Fischerei mussten kostenlose
Liegeplatze zur Verfligung gestellt werden. Der Féhn-
schutz fur den Hafen wurde durch die Verlangerung der
Hafenmauer und die Errichtung einer Fohnschutzwand
im Zuge erster UmsetzungsmalRinahmen der Uferrena-
turierung Uber den Jahreswechsel 2018/2019 realisiert.

Aus dem ehemaligen Verwaltungsgebdude der Bodan-
Werft sollte ein Aussichtspavillon mit einer Daueraus-
stellung und die Hafenmeisterei des neu zu verpachten-
den Gemeindehafens werden.

Auch bei diesem Gebaude stellte sich spater bei den
Bauarbeiten heraus, dass die Bausubstanz in einem so
schlechten Zustand war, dass das Gebdude mit Aus-
nahme der Ostfassade und der Dachbalken nicht ge-
rettet werden konnte und durch einen originalgetreuen
Nachbau ersetzt werden musste. Am Termin der feier-

BODAN-AREAL B



BN IR

Ubergabe Férderbescheid mit Minister Wolf

lichen Ubergabe des Férderbescheids fiir den zweiten
Bauabschnitt der Bodan-Promenade aus der Touris-
musforderung am 4. August 2016 durch Minister Guido
Wolf war dies noch gut zu erkennen.

Die Mauer vor dem Aussichtspavillon wurde abgerissen
und eine mit LED beleuchtete Freitreppe errichtet. Den
Baubeschluss fir die Bodan-Promenade und die Sanie-
rung der Hafenmauer fasste der Gemeinderat in seiner
Sitzung am 18. November 2015, den Baubeschluss fir
den Aussichtspavillon in der folgenden Sitzung am 9.
Dezember 2015. Die Kosten flir den ersten Bauabschnitt
der Bodan-Promenade beliefen sich auf rund 1,65 Mio.
Euro, fir den zweiten Bauabschnitt ebenfalls auf rund
1,65 Mio. Euro, fur die Sanierung der Hafenmauer auf
rund 0,41 Mio. Euro und fiir den Aussichtspavillon auf
rund 0,67 Mio. Euro.

Die zwei Bauabschnitte der Bodan-Promenade wurden
jeweils aus dem Tourismusinfrastrukturprogramm fir
Baden-Wiirttemberg geférdert. Man muss allerdings
wissen, dass dieses Forderprogramm damals fir das
ganze Land nur rund 5,2 Mio. Euro vorsah, fiir den Re-
gierungsbezirk Tibingen 1 Mio. Euro. Fiir den ersten
Bauabschnitt der Promenade erhielt die Gemeinde
rund 824.000 Euro, fir den zweiten Bauabschnitt rund
750.000 Euro Férderung aus dem Programm. Insgesamt
erhielt die Gemeinde also in zwei aufeinanderfolgenden
Jahren rund 1,57 Mio. Euro aus dem Forderprogramm,
die bis dahin hochste Férdersumme, die jemals fir ein
einziges Projekt ausbezahlt wurde. Offentlich nicht be-
kannt wurde, dass fiir den zweiten Bauabschnitt eigent-
lich nur eine Férderung von 250.000 Euro vorgesehen
war. Birgermeister Daniel Enzensperger und Kdamme-
rer Matthias Kappeler gaben sich damit jedoch nicht
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zufrieden und vereinbarten einen Gesprachstermin im
zustandigen Ministerium. Nach vier Stunden intensiver
Uberzeugungsarbeit konnte die Férdersumme dann
um eine halbe Million Euro auf 750.000 Euro erhoht
werden. Fir den 1. Bauabschnitt der Bodan-Prome-
nade gab es darliber hinaus eine Forderung aus dem
Ausgleichsstock von rund 0,2 Mio. Euro. Fir die Hafen-
mauer und den Aussichtspavillon konnten keine For-
dergelder generiert werden.

Die Bauarbeiten fir den ersten Bauabschnitt der Bo-
dan-Promenade mit Hafenmauersanierung und Aus-
sichtspavillon konnten im Jahr 2017 abgeschlossen
werden und wurden unter Anwesenheit von Touris-
musminister Guido Wolf und Regierungsprasident
Klaus Tappeser am 18. August 2017 bei musikalischer
Umrahmung durch den Musikverein Kressbronn e. V.
feierlich eingeweiht. Der zweite Bauabschnitt wurde
mit Ausnahme der Briickenbauwerke vor den Hallen im
Mai 2018 fertiggestellt.

2. Sanierung der BodanstraRe

Im Zuge der Neugestaltung des Bodan-Areals wurde
schnell klar, dass die Sanierung der BodanstralRe nicht
nur baulich notwendig war, sondern dem Vorhabentra-

Sanierungsarbeiten Bodanstrafie

ger im Rahmen des Durchfihrungsvertrages auch An-
teile an den ErschlieBungskosten aufgebilrdet werden
konnten. Deshalb sollte die BodanstraRe komplett sa-
niert werden, wobei man dies auch auf mehrere Bau-
abschnitte aufteilen musste. Der erste Bauabschnitt
reichte mit einer Lange von 160 Metern von der Rosen-
zur IrisstralRe. Die Bauarbeiten dauerten etwa von Ok-
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tober 2014 bis Mai 2015. Der zweite Bauabschnitt mit
ebenfalls 160 Metern umfasste den Bereich von der Iris-
stralRe bis zur Nonnenbacher Briicke und dauerte von
September 2015 bis Mai 2016. Der dritte Bauabschnitt
von der RosenstraRe bis zur SeestraRe, einschlieBlich
Uferweg, war mit 360 Metern von September 2016 bis
Mai 2017 im Bau. Der dritte Bauabschnitt gestaltete
sich allerdings etwas schwieriger als die ersten beiden
Bauabschnitte. Insbesondere kamen hier von Seiten
der Anwohner bei einer Beteiligungsveranstaltung am
4. April 2016 Diskussionen hinsichtlich der angedachten
Entfernung des siidlichen kurzen Gehwegstlickes vom
Uferweg aus zu den angrenzenden Grundstiicken, der
Fallung der Linde oder auch der richtigen Bordstein-
héhe auf. Mit Ausnahme von der Fallung der Linde, die
zur Verbesserung der Sichtbeziehung weichen musste,
konnten die Kritikpunkte umgesetzt und in die Planung
tibernommen werden. Bei der Sanierung der Bodan-
straBe wurden das Versorgungssystem (Wasserleitun-
gen und Abwasserkanale), die StraRenbeleuchtung und
der Fahrbahnbelag erneuert. Die Gehwege wurden ge-
pflastert. Die Kosten der Sanierung der BodanstraRe
beliefen sich auf insgesamt rund 3,08 Mio. Euro.

3. Historische Dauerausstellung auf dem Areal

Da die Bodan-Werft ein besonderes historisches Kul-
turdenkmal der Gemeinde darstellt und die meisten
Gebaude dem Denkmalschutz unterliegen, sollte die
Geschichte der Werft fir die Allgemeinheit aufbereitet
werden. Zu diesem Zweck wurde der Historiker Dr. Mi-
chael Berg, der seinen wissenschaftlichen Schwerpunkt
in der Bodensee-Motorschifffahrt hat, mit der kon-
zeptionellen und inhaltlichen Ausarbeitung der Werft-
geschichte fiir die Dauerausstellung auf dem Areal en-
gagiert. Mit der grafischen Umsetzung beauftragte der
Gemeinderat am 22. Februar 2017 die Kressbronner
Werbeagentur ,Hinterland”. Das Ausstellungskonzept
beinhaltet Informationstafeln im Aussichtspavillon, In-
formationsstelen aus Stahl auf dem ganzen Areal, Aus-
stellungselemente und Exponate in den Hallen, einen
Informationscontainer in Halle 1 sowie eine eigene
Homepage zur Geschichte (www.bodan-areal.de). In
der Gemeinderatssitzung vom 15. Juni 2016 war auch
der Erwerb des 1935/1936 in der Bodan-Werft gefer-
tigten Passagierschiffs ,,Munot” mit Unterbringung
in Halle 1 ein Diskussionsthema, wurde jedoch mehr-
heitlich vom Gemeinderat abgelehnt, vor allem um die
Multifunktionalitat der Halle 1 zu erhalten.
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4. Sanierung der denkmalgeschiitzten Werfthallen
mit Gastronomie

Den Schwerpunkt der kommunalen MaRnahmen bil-
dete die Sanierung der grofRen Halle 1, der ehemaligen
Schreinerei sowie der Montage Sud (Schlosserei) und
Montage Nord. Als ausfiihrender Architekt fungierte
hier Afshin Arabzadeh. Im Vorfeld war eine Ermittlung
des Restaurationsaufwandes und des Bestandes uner-
lasslich. Denkmalgerecht wurde der Bestand aufgenom-
men und eine Schadenskartierung jedes einzelnen Bau-
teils des kommunalen Gebdudebestandes durch den
Restaurationsbetrieb Holzbau Schmah aus Meersburg
vorgenommen. Im Ergebnis mussten ganz erhebliche
Schaden an statisch relevanten Bauteilen festgestellt
werden. Nutzungskonzept fiir den Hallenkomplex war
die Etablierung einer Gastronomie. Dabei sollte eine Er-
lebbarkeit der Dimensionen der ehemaligen Werft- und
Montagehallen erhalten bleiben. Die kiinftigen Gaste
sollten also spliren, dass an diesem Ort Schiffe gebaut
und industrielle Produktion stattgefunden hatte. Dies
konnte aber nur erreicht werden, wenn keine neuen
Wande oder Decken eingebaut wiirden und diese die
Werfthallen dadurch optisch verdnderten. Deshalb
sollten weitere flr den Betrieb der Anlage notwendige
Raume durch Seecontainer realisiert werden.

Herzstlick der Gastronomie ist die Montage Nord, die
als Verbindungshalle zwischen der ehemaligen Schrei-
nerei und Schlosserei dient. Sie wurde zu einem war-
men Gastraum ertiichtigt und in ihr die Kiiche sowie der
allgemeine Gastraum untergebracht. Sie ist durch eine
Fensterfront, die gedffnete werden kann, mit der Mon-

Bauarbeiten in der ehemaligen Schreinerei
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tage Sid (Schlosserei) verbunden, die als terrassen-
artiger AuBenbewirtschaftungsbereich mit Holzboden
zwar Uberdacht, aber nicht beheizt ist. Die Stidwand
der Schlosserei konnte trotz vehementer Versuche der
Gemeinde wegen des entgegenstehenden Willens des
Denkmalamtes nicht vollsténdig entfallen. Immerhin
gelang es aber, durch eine weitere Fensterzeile den
Blick zum Bodensee zu erméglichen. Die Ostwand der
Schlosserei wurde zur Halfte gedffnet, um den Durch-
gangsverkehr der Promenade zu ermdglichen. Die ehe-
malige Schreinerei erhielt eine Glasfassade in Richtung
See, einen Parkettboden und wurde zum warmen Ban-
kettsaal ausgebaut.

Das Gebdude wurde wahrend der Bauphase vollstén-
dig denkmalgerecht abgebaut und zur Errichtung von
Sanitar- und Lagerraumen hochwasserangepasst unter-
kellert. Beide Gebdude erhielten zudem eine neue zu-
satzliche Hulle, um die alte Konstruktion zu tragen, das
Gebadude energetisch zu sanieren, aber dennoch die al-
ten Oberflachen zu erhalten.

Die Halle 1 dient als Verbindungsachse zwischen dem
Bodan-Platz und der Bodan-Promenade. In ihr sind
ein Informationscontainer sowie offentliche Toiletten
untergebracht. Auf der Slipanlage wurde ein Bistrodeck
errichtet, das multifunktional auch als Kleinkunstbiihne
mit einer Theaterbestuhlung nutzbar ist. Im Jahr 2017
plante die Gemeinde parallel die Verlegung der Grund-
schulen an den Standort der Nonnenbachschule. Im da-
maligen Entwurf hatte die Aula der Nonnenbachschule
abgerissen werden missen. Man héatte keine Klein-
kunstbilhne mehr in der Gemeinde gehabt, deshalb
kam die Idee auf, diese in der Halle 1 unterzubringen.
Obwohl die Plane zur Erweiterung der Nonnenbach-
schule spater verworfen wurden, hielt man an der Idee
mit der Kleinkunstbiihne in der Halle 1 fest. Damit hatte
man die Grundlagen in der Halle 1 fir einen neuen kul-
turellen Veranstaltungsbereich geschaffen. Die Halle 1
wird nicht beheizt. Sie musste ebenfalls statisch ertilich-
tigt und MalRnahmen zum Schutz der alten Oberflachen
durchgefiihrt werden. Das Farbkonzept der Gemeinde
hatte eigentlich die Werfthallen in weil gesehen, das
Denkmalamt bestand jedoch darauf, dass die grine
Farbe zumindest bei einem Gebdude erhalten bleiben
musse. Man entschied sich fur die Montage Nord. Den
Baubeschluss fiur die Sanierung der Werfthallen fasste
der Gemeinderat in der Sitzung vom 22. November
2017. Allerdings anderte sich die Planung spater noch-
mals. Um die Veranstaltungsméglichkeiten in Halle 1 zu
verbessern, beschloss man in der Sitzung vom 11. De-
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Halle 1 kurz vor Abschluss des Einbaus der neuen Biihne

zember 2019, die Biihne und Bestuhlungsmdglichkei-
ten auf bis zu 184 Personen zu vergréRern, durch einen
Stahlrahmen fiir Vorhang und Bihnentechnik einzurah-
men und Biihnentechnik zu beschaffen.

Flr das gastronomische Konzept wurde 2016 der Gas-
tronomieberater Ingo Wessel beauftragt. Es war wich-
tig, dass einerseits die baulichen Anlagen auch fiir eine
Gastronomie ausgelegt waren und das Erscheinungs-
bild zugleich stimmig blieb. Klar war auch, dass an einer
solchen zentralen Stelle ein zielgruppenibergreifendes
Konzept notig war. Ganzjahriger Betrieb und sowohl
Angebote zum Mitnehmen als auch Feierlichkeiten
wie Hochzeiten mussten maglich sein. Zur Suche eines
Pachters bildete man eine Auswahlkommission aus
Blirgermeister Daniel Enzensperger, Kdmmerer Mat-
thias Kappeler, Thomas Feick, Ingo Wessel sowie den
Gemeinderaten Christina Gunthor, Dr. Roland Rosch
und Stefan Fehringer. Neben Vorstellungsgesprachen
wurde auch ganz zur Freude der Auswahlkommission
ein Probeessen durchgefiihrt. Im Verfahren setzten
sich dann die drei Briider Johannes, Emanuel und Ju-
lius Unser aus Langenargen mit einem engagierten und
innovativen Konzept durch. Die Eréffnung der Gastro-
nomie erfolgte zum 3. August 2020.

Die Gesamtkosten der Sanierung der Denkmale beliefen
sich auf rund 8,7 Mio. Euro. Fir die Sanierung der Denk-
male, die BodanstraRe und den Bodan-Platz konnten
jedoch Fordergelder aus dem Bund-Lander Programm
Stadtumbau West, also der Stadtebauforderung, in
Hoéhe von rund 4,50 Mio. Euro generiert werden.
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5. Bodan-Platz

Bereits im Durchfiihrungsvertrag fir den vorhabenbe-
zogenen Bebauungsplan war geregelt worden, dass auf
dem Bodan-Platz ein Natursteinpflaster verlegt wird,
ein rechteckiges und ebenerdiges Wasserbecken ange-
bracht und Baume gepflanzt werden. In einer Blrgerbe-

Bau des Bodan-Platzes 2020

teiligung am 28. Januar 2019 stellte sich zudem heraus,
dass sich die Birgerinnen und Biirger vor allem schat-
tenspendende Bdume fiir den Platz wiinschten. Also
sah man fur den Bodan-Platz Dachplatanen {ber den
mit LED beleuchteten Sitzgelegenheiten vor. Das Was-
serbecken enthélt Disen, die das Wasser durch eine
Stromung in Bewegung halten und farbwechselnde be-
leuchtete Fontdanen. Nachts kénnen die Fontanen tber
eine Zeitschaltuhr abgestellt werden, sodass sich eine
spiegelglatte Oberflache bilden kann, die den Sternen-
himmel reflektiert. In der Diskussion Uber verschiedene
Varianten der Platzgestaltung setzte sich schlieBlich in
der Sitzung des Gemeinderates am 23. Oktober 2019
das Ergebnis aus der Biirgerbeteiligung durch. Die Bau-
arbeiten des Bodan-Platzes begannen im Marz 2020
und dauerten bis Anfang November 2020. Die Gesamt-
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kosten des Platzes beliefen sich unter Einberechnung
der temporaren Asphaltoberfliche als Baustellenein-
richtung flr die Sanierung der Denkmale auf ca. 1,0
Mio. Euro netto.

V. Fazit und Ausblick

Die Entwicklung des Bodan-Areals war ein Jahrhun-
dertprojekt der Gemeinde Kressbronn a. B. Die Chance,
der Gemeinde und damit der Allgemeinheit wieder ein
weiteres Stlick des Bodensees zurlickzugeben, wurde
genutzt. Bei einem Gesamtinvestitionsvolumen der Ge-
meinde von rund 17,5 Mio. Euro und des Privatinves-
tors von ca. 100 Mio. Euro, ist das Gesamtprojekt das
grolRte und teuerste Projekt in der Geschichte der Ge-
meinde bis zu diesem Zeitpunkt. Man muss festhalten,
dass dies nicht nur ein Verdienst von Biirgermeistern
und Gemeinderaten war, sondern auch der Birgerin-
nen und Birger. Betrachtet man die sich im Laufe des
Verfahrens dndernden Planungen, dann konnte mit
dem jetzt umgesetzten Entwurf die gréBtmogliche Fla-
che fir eine 6ffentliche Nutzung erlangt werden. In den
ersten Entwiirfen war dies nicht vorgesehen und auch
die Denkmaleigenschaft der meisten Werftgebaude
war noch nicht anerkannt. Ob sich daran ohne die um-
fangreichen Birgerinitiativen etwas geandert hatte, ist
eher fraglich. Die groRzligige Promenade, aber auch die
industrielle Denkmalkonzeption, stellt nun eine kultu-
relle Einzigartigkeit am Bodensee dar.

Nicht verschwiegen werden sollte, dass die Diskussio-
nen um die Neugestaltung des Bodan-Areals die Kress-
bronner zeitweise gespalten hat, auch personliche
Verletzungen blieben dabei nicht aus. Der Blick auf so
manche Nachbarkommune, die dhnliche Projekte stem-
men und dhnliche Verldaufe beklagen muss, zeigt uns,
dass dies leider zu den vermutlich unausweichlichen
Begleiterscheinungen gehort. Die Graben, die durch
teilweise tiefe emotionale Verletzungen innerhalb der
Gemeinde aufgerissen worden waren, konnten durch
die kurz nach Planungsabschluss des Projektes anste-
henden Kommunalwahlen im Jahr 2014 wieder ge-
schlossen werden. Sie ermoglichten einen Neustart.
Man héatte im Verfahren sicherlich einiges besser ma-
chen und die Birgerinnen und Blrger besser mitneh-
men koénnen, im Ergebnis aber ist der Gemeinde ein
weiterer Meilenstein zur Neugestaltung des Uferbe-
reichs gelungen. Kiinftige Generationen werden davon
profitieren und mit Bewunderung auf das Geleistete
zurtickblicken dirfen.
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Zwischen Protest und Beteiligung —

Das blirgerschaftliche Engagement flir das Bodan-Areal 2010-2014

Jakob Bottcher

Luftaufnahme: Die alte Bodan-Werft

Die Neugestaltung des Geldndes der ehemaligen Kress-
bronner Bodan-Werft fand in diesem Jahr ihren Ab-
schluss. Wohngebdude sind entstanden, die alten
Werfthallen wurden denkmalgerecht saniert und fir
eine neue Nutzung umgestaltet. Mit der Bodan-Prome-
nade und dem Bodan-Platz wurden 6&ffentliche Raume
geschaffen und der Zugang zum See wiederhergestellt.
Die jungere Geschichte des Bodan-Areals ist jedoch
mehr als die Umsetzung eines GroRbauprojektes, sie
wirde nicht allein dadurch verstandlich, erzdhlte man
sie lediglich in der Abfolge der einzelnen Bauabschnitte.

W BODAN-AREAL

Die Geschichte des Bodan-Areals in seiner heutigen
Gestalt beginnt fir die meisten mit dem Widerstand
gegen die ersten Bebauungspldne, die im Jahr 2010 an
die Offentlichkeit gelangten. Im Zeitraum vom Herbst
2010 bis Anfang 2014 wurde die Frage der Neubebau-
ung des Werftgelandes zur vermutlich grofSten kommu-
nalpolitischen Kontroverse, Uber die in der Gemeinde
Kressbronn a. B. jemals gestritten wurde. Die Diskussio-
nen wurden 6ffentlich gefiihrt, und zwar im weitesten
Sinne der Bedeutung des Wortes Offentlichkeit. Neben
dem Gemeinderat als Ort der letztendlich rechtsver-
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bindlichen politischen Entscheidung wurde die Debatte
vor allem in zahlreichen Birgerveranstaltungen ausge-
tragen. Die Medien verfolgten die Entwicklungen mit
regem Interesse. Auch Uberregionale Medien griffen
das Thema auf, ihr Interesse und die Berichterstattung
waren dabei beeinflusst durch die Proteste gegen das
Bahnhofsprojekt Stuttgart 21. Als die Wochenzeitung
,Die Zeit” im Oktober 2011 iber die Ereignisse in Kress-
bronn a. B. berichtete, stellte sie aber schnell fest, dass
es nicht nur eine Version der Geschichte gebe. Sie liel
sich vor allem nicht in ein einfaches Schema wie ,Wut-
blrger” gegen ,Investor” zwangen. Dies gilt nach wie
vor, denn die Motive und das Selbstverstandnis derjeni-
gen, die ab 2010 begannen, die Bebauungsplane fiir das
Bodan-Areal zu hinterfragen, Alternativen zu formulie-
ren, sich zu organisieren und auch zu protestieren, wa-
ren sehr unterschiedlich. In einer riickblickenden Be-
trachtung allen gerecht zu werden, die sich damals fir
das Bodan-Areal engagierten, ist vermutlich nicht mog-
lich. Es soll an dieser Stelle auch nicht darum gehen,
einzelne Protagonisten herauszustellen. Hier geht es
darum, noch einmal einen Blick auf die vielfaltigen Mo-
tive zu werfen, die viele Menschen Uber einen Zeitraum
von mehr als drei Jahren dazu bewegt haben, sich in
das groRte Bauprojekt in ihrer Gemeinde einzumischen.
Ohne das Wissen derjenigen, die sich damals in der sich
bildenden ,,Biirgerarbeitsgruppe Bodanwerftgelande”
einbrachten, hatte dieser Artikel allerdings nicht ent-
stehen koénnen. Die nachfolgende Darstellung stiitzt
sich auf Gesprache, die im Vorfeld insbesondere mit
Hagen Binder, Britta Wagner, Hubert Max Schuh und
Christina Kieble gefiihrt wurden. Sie haben auRerdem
ausfiihrliche Aufzeichnungen bereitgestellt. Wenn je-
mand seine personlichen Erinnerungen an die damali-
gen Ereignisse in diesem Text nicht wiederfindet, dann
ist dies jedoch nicht den beteiligten Gesprachspartnern
anzulasten, sondern ein weiteres fehlendes Puzzleteil
im Gesamtbild, das der Autor nicht richtig einzusortie-
ren vermochte.

Neue Plane fiir das Werftgeldnde

Wie wir heute wissen, waren Plane zu einer Umgestal-
tung des Werftgelandes und einer Neubebauung des
Uferbereichs bei der Bodan-Werft seit den 1980er-Jah-
ren immer wieder durchgespielt worden (mehr dazu
im Artikel von Ammann, Enzensperger u. Wenzler). Die
breite Offentlichkeit wurde hierfiir aber erst im Okto-
ber 2010 sensibilisiert. Nachdem die Uberplanung des
Bodangeldndes in der See-Post angekiindigt worden
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Ein Aufkleber der , Blirgerarbeitsgruppe Bodanwerftgelinde”

war, bildete sich im Kressbronner Biirgerforum ein
Arbeitskreis, der sich mit verschiedenen Anliegen aus
Sicht der Biirgerschaft in den weiteren Planungsprozess
miteinbringen wollte. Das Blrgerforum war eine seit
mehreren Jahren etablierte Blrgerbeteiligungsplatt-
form. Fiir die hier Aktiven war die Einbeziehung eines
interessierten und auch sachkundigen Kreises aus der
Blirgerschaft in offentliche Belange eine kommunal-
politische Selbstverstandlichkeit. Hagen Binder etwa
wollte seine langjahrige Erfahrung aus Planungsverfah-
ren und Birgerbeteiligung einbringen, die er als Stadt-
planer gewonnen hatte. Flr ihn und seine Mitstreiter
stand zudem die Bereitschaft zur politischen Beteili-
gung im Mittelpunkt ihres Verstandnisses von Birger-
schaft in einer Demokratie. Die zu diesem Zeitpunkt
aus Biirgersicht erarbeiteten ersten Uberlegungen und
offenen Fragen fir die weitere Planung des Geldndes,
die die Arbeitsgruppe im Dezember an den Blirgermeis-
ter Ubersandte, verstanden sich als konstruktiver Bei-
trag, sie hatten noch nicht den Charakter eines Protest-
schreibens. Fir die weitere Entwicklung, auch fur die
Zuspitzung der Auseinandersetzungen, sollte dies noch
von Bedeutung sein.

Die zentralen Gedanken, die bereits hier vorgebracht
wurden, kreisten vor allem um drei Komplexe: der Zu-
gang zum See, die Mitsprache der Gemeinde und der
Birgerschaft bei der Gestaltung und Nutzung des Ge-
samtgrundstilickes und die Sicherung des historischen
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Erbes, das die Bodan-Werft fur Kressbronn a. B. dar-
stellt. Mit diesen Punkten sind bereits alle wesentliche
Motive angesprochen, die in den weiteren Monaten
zahlreiche Menschen fir das Thema mobilisierten.

Als am 14. Februar 2011 in einer Birgerversammlung
unter dem Titel ,Was wird aus dem Areal der Bodan-
Werft?“ die Plane des Miinchener Architekturbiiros
Kehrbaum der Offentlichkeit vorgestellt wurden, miin-
dete die Veranstaltung gerade deshalb in eine breite
Ablehnung durch die versammelten Biirger, weil das
Konzept des Architekten nicht nur einzelne, sondern
alle offentlichen Bedenken bestatigte und damit alle
Kritiker auf einen gemeinsamen Nenner brachte. Das
Entsetzen Uber die vorgeschlagene dichte Bebauung
mit 18 Wohngebduden mit insgesamt 180 Wohneinhei-
ten, der nur schmale Uferstreifen unterhalb der Ufer-
mauer als einziger offentlicher FuBweg und der voll-
standige Abriss der alten Werftanlagen zugunsten einer
Luxuswohnanlage, die im Verhaltnis zur restlichen Ge-
meinde wie ein Fremdkorper wirkte, entwickelte sich
zur Triebkraft fur die offen artikulierte Ablehnung der
Pléne in Teilen der Bevolkerung.

Versuche der Biirgerbeteiligung der Gemeinde
scheitern

Betrachtet man den weiteren Verlauf der Entwicklun-
gen in den Jahren 2011 und 2012, treten zunachst ver-
schiedene Versuche der Gemeindeverwaltung hervor,
Angebote zu machen Ulber die eine Beteiligung der Pro-
jektgegner hergestellt werden sollte. Aus Sicht der Be-
teiligten der damaligen Birgerarbeitsgruppe scheiter-
ten diese Versuche jedoch.

Als Reaktion auf die offene Ablehnung, die bei der Biir-
gerversammlung zu Tage getreten war, veranstaltete
die Gemeinde Kressbronn a. B. im Madrz zundchst eine
sogenannte Blrgerwerkstatt, um Vorschldge der Biirger
fur die Bebauung des Geldndes in die Planung einflieRBen
zu lassen. Teilnehmer waren unter anderem Gemeinde-
rate und verschiedene Birger aus der Gemeinde, dar-
unter auch vier Vertreter der Blirgerarbeitsgruppe. Die
Veranstaltung brachte allerdings keine Anndherung in
den strittigen Fragen, stattdessen verharteten sich die
Fronten weiter. Hierzu trug auch bei, dass der beteiligte
Immobilieninvestor und die Gemeinde sich bemuhten,
die Ergebnisse der Veranstaltung in den Medien als

Der Entwurf des Architekturbiiros Kehrbaum stief3 auf éffentliche Ablehnung

W BODAN-AREAL

Bild: Kehrbaum Architekten Miinchen
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Erfolg zu prasentieren, wogegen die Blrgervertreter
diese mit dem Eindruck verlassen hatten, mit ihren Ein-
wanden kein Gehor gefunden zu haben. Aus begriinde-
ten Einwanden wurde nun 6ffentlicher Protest. Im Vor-
feld der folgenden Gemeinderatssitzung am 23. Marz
2011 unterzeichneten in einer Unterschriftenaktion
1.700 Biirger einen Appell gegen die Bauplane, auch im
Gemeinderat setzen sich jetzt die Bedenken gegen das
Projekt durch.

Als sich in einem weiteren Schritt die Gemeinde im April
2011 zur Ausschreibung des Architektenwettbewerbs
entschied, um die weitere Planung auf eine grofere
Auswahl unterschiedlicher Entwiirfe stiitzen zu kdnnen,
wurden auch hier Vertreter der Blirgerarbeitsgruppe in
das begleitende Wettbewerbskolloquium eingeladen,
wenn auch ohne Stimmrecht. Die Ausschreibung und
der aus ihr als Sieger hervorgehende Entwurf des Kon-
stanzer Architekturbilros Schaudt bericksichtigte nun
die Frage des offentlichen Zugangs zum Seeufer we-
sentliche stérker als der Kehrbaum-Entwurf.

Fir die Birgerarbeitsgruppe blieb aber das Problem
unausgeraumt, dass die Ausschreibung und folglich alle
eingereichten Entwiirfe weiterhin vom vollstéandigen
Abriss aller Werftgebdude ausgingen und damit mog-
liche Einwande des Denkmalschutzes ibergangen wur-
den. Auch vermisste man notwendige regionalplaneri-
sche Vorgaben in der Ausschreibung.

Risse ziehen sich durch die Gemeinde

Die Stimmung zwischen Beflirwortern und Gegnern
der Bebauungspldane wurde in den folgenden Monaten
zunehmend gereizter. Trotz der Bemiihungen der Ge-
meinde einerseits auch kritische Stimmen ins Verfah-
ren einzubinden und andererseits der immer wieder
betonten Aufforderung zur Sachlichkeit, die die Birger-
arbeitsgruppe zu Beginn ihrer nun regelmaRig abgehal-
tenen offentlichen Treffen anmahnte, verfestigte sich
das wechselseitige Misstrauen. Verbale Schméhungen
und Spott von beiden Seiten blieben nicht aus.

Die Beteiligten beschreiben ihre Wahrnehmung heute
so, dass sie das gesamte Verfahren vor allem als ein
Investorenprojekt empfanden. Werfteigentimer und
Immobilienunternehmer erschienen ihnen als die trei-
benden Krafte, die die Gemeinde gezielt unter Druck
setzten, um ihre eigenen wirtschaftlichen Interessen
durchzusetzen. Der eigene stadtebauliche Gestaltungs-
spielraum der Gemeinde wurde dadurch nicht genutzt
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und die immer versprochene Birgerbeteiligung ge-
riet zum Lippenbekenntnis. Es setzte sich der Eindruck
durch, das gesamte Verfahren sei intransparent, weil
viele Gesprache zwischen Gemeinde und Investor in
nichtoffentlichen Sitzungen stattfanden und wichtige
Informationen den Biirgern vorenthalten wirden.

Im Gegenzug sahen sie sich mit dem Vorwurf konfron-
tiert, engstirnig ein wichtiges Projekt fir die Gemeinde
zu verhindern, das wirtschaftliche Vorteile brachte.
Auch der Anspruch, weitreichende Mitsprache in einer
offentlichen Angelegenheit zu verlangen, wurde nicht
nur emphatisch als urdemokratische Biirgertugend ge-
lobt. Die Forderung nach Beteiligung und Mitsprache
erschien manchen als anmaRend. Sie stand in einem
scheinbaren Widerspruch zu einem Strukturmerkmal
der reprasentativen Demokratie, denn die eigentliche
politische Stimme der Biirger sollten die gewahlten Ge-
meinderate sein, wahrend die Protestierenden die Le-
gitimitat ihres Anliegens nur auf die plebiszitdre Kraft
einer Unterschriftensammlung stiitzen konnten.

Wahrend die Einigkeit unter den Kritikern der Bodan-
Bebauung vor allem in der Ablehnung der unterschied-
lichen Architektenentwiirfe bestand, die 2011 und
2012 vorgelegt wurden, lasst sich zugleich feststellen,
dass die Vorstellungen, wie eine Alternative fiir das Bo-
dan-Areal hatte aussehen kdnnen, vielfaltig waren. Ein
Erhalt der alten Werfthallen war nicht fir alle Kritiker
der Neubebauungspldne vorstellbar oder erstrebens-
wert. Einige favorisierten eine naturnahe oder parkar-
tige Gestaltung des Geldandes. Gemaligtere Positionen
lehnten eine Wohnbebauung nicht per se ab, wehrten
sich aber gegen eine zu massive Bebauung. Wer sich da-
gegen vor allem mit der Werft als Betrieb identifizierte,
fiir den stand vorrangig der Erhalt der urspriinglichen
Bebauung im Mittelpunkt.

Was vielen lange Zeit nur als hassliche Industriebrache
erschien, war fir zahlreiche Birger und die friiheren
Werftarbeiter Urquell eines Stolzes, den man nur emp-
finden konnte, wenn man einmal gespirt hatte, wie
hunderte Tonnen Schiffsstahl zu Wasser gelassen wer-
den.

Einen weiteren Weg, eine breitere biirgerschaftliche
Mitgestaltung des Geldndes zu erreichen, beschritt der
2012 gegriindete Verein Biirgerufer Bodan Kressbronn
e. V., der sich von der Blrgerarbeitsgruppe abspaltete,
um eine andere Strategie zu verfolgen. Ziel des Vereins
war es, selbst einen Teil des Gelandes zu erwerben, um
es dann baulich nach den Vorstellungen der Biirger ge-
stalten zu kénnen.
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Hagen Binder (mit Megaphon) und Hubert Max Schuh
(Regenschirm)

Der Denkmalschutz schafft neue Fakten

Ob die alten Werftanlagen als industriegeschichtlich
bedeutendes Denkmal einzustufen sind, wurde seit
2011 gepriift. Aus heutiger Sicht wissen wir, dass es vor
allem das Veto des Denkmalschutzes war, das zunachst
den Abriss der Werfthallen verhinderte und schlief8lich
zur Entwicklung eines neuen Konzepts fiir das Bodan-
Areal zwang, um den Fortbestand der historischen
Bausubstanz sicherzustellen. Flr die meisten Beteilig-
ten kam die Entscheidung der Denkmalschutzbehor-
den dennoch iberraschend und war so nicht erwartet
worden. ,Kein Scherz! Denkmalschutz blockiert Bodan-
Areal” titelte die Schwabische Zeitung am 2. August
2011, als sie berichtete, dass das Regierungsprasidium
den beantragten Abbruch der Werfthallen wegen des
noch laufenden Verfahrens zur Priifung der Denkmal-
eigenschaft abgelehnt hatte. Trotz der Intervention der
Denkmalschutzbehorde fand der mogliche Erhalt der
Werfgebdude in der weiteren Planung zundchst we-
nig Berlcksichtigung. Sie stitzte sich bis 2012 auf den
Schaudt-Entwurf. Die Blrgerarbeitsgruppe berichtete
bei ihren monatlichen 6ffentlichen Treffen fortlaufend
Uber die aktuellen Entwicklungen und brachte eigene
Stellungnahmen ein, fihlte sich dabei angesichts der
politisch getroffenen Entscheidungen, die Fakten zu
schaffen schienen, aber weitgehend nicht wahrgenom-
men. Grundsatzlich in ihren Einwanden bestatigt sah
sie sich, als sich im weiteren Bebauungsplanverfahren
auch deutliche Vorbehalte des Regierungsprasidiums
zeigten.
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Ein konkreter Aspekt, der von der Blirgerarbeitsgruppe
an der vorliegenden Planung weiterhin beanstandet
wurde, war die vorgesehene Gebdudehthe der Wohn-
bebauung in der BodanstraRe.

Im Dezember 2011 wurde die geplante Hohe der Be-
bauung mit Hilfe einer Hebebiihne vor Ort simuliert, um
einen anschaulichen Eindruck der AusmaRe zu vermit-
teln. Der Termin erfuhr grof3es 6ffentliches Interesse.

Dass die Diskussionen um das Bodan-Areal emotional
sehr aufgeladen waren, zeigte sich dabei erneut, als die
Organisatoren der Veranstaltung mit der Begriindung
angezeigt wurden, eine politische Demonstration nicht
ordnungsgemall angemeldet zu haben.

Die endgliltige Bewertung der Bodan-Werft als Kul-
turdenkmal machte 2012 schliefRlich die bestehende
Planung obsolet. Um die Denkmalschutzauflagen um-
zusetzen, wurde die Architektengemeinschaft wein-
brenner.single.arabzadeh mit der Erstellung eines
neuen Konzepts beauftragt. Die Beteiligten der Bilirger-
arbeitsgruppe bewerten den damaligen Entwurf heute

Mit einer Hebebiihne wurde die geplante Gebdudehéhe in der
BodanstrafSe vorgefiihrt
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dahingehend, dass er in verschiedenen Punkten ihren
Vorstellungen entsprochen habe: Zentrale Gebaude
der Bodan-Werft blieben erhalten, eine ausreichend
breite Uferpromenade war vorgesehen, und die Wohn-
bebauung war im Zuge der offentlichen Debatte auf
125 Wohneinheiten reduziert worden. Mit dem neuer-
arbeiteten Konzept waren damit nicht sofort alle Vor-
behalte vom Tisch, es erscheint rlickblickend aber als
Wendepunkt im Verlauf der Auseinandersetzungen.

Ein zentraler Kritikpunkt auch an dem neuen Entwurf
blieb die Massierung der Wohnbebauung. Sie wurde
bei der offentlichen Vorstellung des neuen Konzepts im
Dezember 2012 von der Biirgerarbeitsgruppe anhand
eines eigenen angefertigten Modells veranschaulicht.
Weitere Anregungen und Bedenken wurden in den fol-
genden Monaten bei der Fortschreibung des Flachen-
nutzungsplans und bei der Auslegung der Bebauungs-
planung einzubringen versucht, sie drangen zu diesem
Zeitpunkt allerdings kaum noch durch.

Im September 2013 wandten sich mehrere Kressbronner
Blrgerinnen und Biirger an den Petitionsausschuss des
Landtags und brachten verschiedene Einwdnde gegen
das Verfahren zur Neugestaltung des Bodan-Areals vor.
Nach einer Ortsbesichtigung folgte in der Festhalle die
Erorterung. Anders als von der Biirgerarbeitsgruppe er-
hofft, verwies der Petitionsausschuss die Beschwerden
zundchst mit Auflagen zuriick an die Gemeinde. Die Pe-
titionen wurden auf Beschluss des Landtages vom 28.
November 2013 auRerdem der Landesregierung zur
weiteren Priifung vorgelegt. Diese kam zu dem Ergeb-
nis, dass ,Ansatzpunkte flr ein fachaufsichtsrechtliches
Einschreiten [...] nicht zu erkennen” seien (Landtag von
Baden-Wirttemberg, Drucksache 15/5427).

Was wurde erreicht?

Im Dezember 2013 fasste der Gemeinderat den Sat-
zungsbeschluss, der schlieBlich die Bebauung des
Bodan-Areals ermaoglichte. In ihrer mittlerweile 23.
offentlichen Sitzung im Januar 2014 entschied die Biir-
gerarbeitsgruppe daraufhin nach langerer Diskussion,
ihre Arbeit einzustellen. Fragt man die Beteiligten
heute, mit welchen Gefiihlen sie die Entscheidung des
Gemeinderates damals aufgenommen haben und wie
sie den abgeschlossenen Umbau des Gelandes jetzt be-
werten, erhdlt man ein differenziertes Urteil. Der da-
malige Satzungsbeschluss wurde mit Enttauschung auf-
genommen, er sei aber als letztendlich demokratisch
getroffene Entscheidung anerkannt worden, gegen die
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man sich nicht habe stellen wollen. Die drei Jahre der
Auseinandersetzung mit dem Thema Bodan seien fir
alle Beteiligten zugleich sehr anstrengend und mit viel
Kraftaufwand verbunden gewesen. In die offentlichen
Sitzungen und Aktionen waren mehr als 3.000 Stunden
birgerschaftlichen Engagements eingeflossen. Die ge-
fUhlte Enttduschung dartber, mit vielen Anliegen und
Vorschldgen nicht durchgedrungen zu sein, die in den
ersten Wochen Uberwog, scheint im Ruckblick aber
durch das Bewusstsein mehr als aufgewogen worden
zu sein, in ganz wesentlichen Punkten etwas erreicht zu
haben.

Der offentliche Widerspruch gegen die Bebauungs-
plane hat in entscheidenden Phasen bewirkt, dass ein
vorschneller Abriss der alten Werftgebaude verhindert
wurde. Er hat offentliche Aufmerksamkeit auf das Pro-
jekt gelenkt und letztendlich die Zeit verschafft, die not-
wendig war, um allgemeine Anliegen der Biirgerschaft
in die Projektplanung einflieRen lassen zu kénnen. Die
Bodan-Werft blieb erhalten, sie hat die Chance, sich
durch die kulturelle und gastronomische Nutzung zu
einem o6ffentlichen Ort in der Gemeinde zu entwickeln.
Auch die Uferpromenade ist als eine der Forderungen
der ersten Stunde Wirklichkeit geworden.

Diese erfolgreichen Projekte wurde vor allem moglich,
weil die Gemeinde schlieBlich selbst Teile des Geldn-
des aufkaufte und ihren Handlungsspielraum aktiv er-
weiterte. Die lange Zeit kritisierte Wohnbebauung hat
eine differenzierte Gestaltung bekommen und wurde
auf 125 Wohneinheiten reduziert. Auch wenn sie ihre
massive Wirkung nicht vollends verloren hat, konnte
hier ein erkennbarer Fortschritt gegenliber den drei
urspringlich geplanten Gebaudereihen des ersten
Planungsentwurfs erreicht werden. Uber Details der
Umsetzung lasst sich immer streiten, mit dem Gesamt-
ergebnis zeigen sich heute dennoch viele insgesamt
verséhnt.

Der Einsatz fuir das Werftgeldnde hat auch bewirkt, dass
ein Teil der Beteiligten sich langerfristig kommunalpoli-
tisch zu engagieren begann und fiir den Gemeinderat
kandidierte. Diese Bereitschaft, politische Verantwor-
tung zu Ubernehmen, ist flr eine Demokratie Uberle-
benswichtig. Hagen Binder zieht heute als Erkenntnis
aus diesem umfangreichen Verfahren, dass ein transpa-
rentes und offenes Miteinander von Gemeindeverwal-
tung, Gemeinderat und Biirgerschaft die beste Gewahr
dafir ist, um die zentrale Aufgaben zur Sicherung des
Gemeinwohls in einem bewussten , Wir-Gefihl“ anzu-
gehen.
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Zur architektonischen
Planung und Gestaltung

der ehemaligen Bodan-Werft

Afshin Arabzadeh, Freier Architekt BDA

Die Bodan-Werft war bis zu ihrer Stilllegung im Jahre
2011 die grofte industrielle Werft am Bodensee. Seit
ihrer Griindung 1919 hatte sie den Schiffbau am Boden-
see malgeblich gepragt. In den Anfangsjahren mit ein-
fachen Motorfischerbooten, spéater liefen hier die groR-
ten Fahrgastschiffe und Binnenseefdhren vom Stapel.
Deshalb handelt es sich bei dem Areal der ehemaligen
Werft um eine Anlage mit einer besonderen industrie-
geschichtlichen Bedeutung weit Gber den Ort hinaus,
weshalb es in seiner Sachgesamtheit unter Denkmal-
schutz gestellt wurde.

Bei der allerersten Begehung des Geldndes im Sommer
2012 bot sich uns als Architekten zunachst aber ein
recht enttduschendes Bild. Das Gesicht der geschicht-
lich bedeutendsten Werft am Bodensee, wenn man
sich ihr von Land naherte, bestand hauptsachlich aus
Gitterzdunen und Stacheldraht, hinter denen sich die
Rickseiten von baulich maroden Hallen offenbarten.

Diese Erfahrung der ersten Stunde pragte nicht unwe-
sentlich die spatere konzeptionelle Arbeit am Entwurf
zur Umnutzung des brachliegenden Industriegeldandes,
hin zu der festgelegten Nachnutzung zum ,allgemei-
nen Wohngebiet”, zu einem neuen Quartier zwischen
Stadt und See. So galt es, in und um diesen denkmal-
geschiitzten Bestand eine stadtische Wohnstruktur zu
entwickeln und dabei das neue Gebiet stadtebaulich
und gestalterisch mit dem Gemeindeleben nahtlos zu
verweben.

Es ist allgemein verstandlich, dass Wohnbauten ein ge-
wisses MaR an Freirdumen zur atmospharischen wie
funktionalen Entfaltung bendtigen. Zur Integration von
Wohnnutzungen auf einem dicht bebauten Industrie-
areal mussten wir uns also erst um die Schaffung die-
ser Freirdaume kiimmern. Dies ist aber bei einer unter
Denkmalschutz stehenden Werftanlage und deren ge-
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Die BodanstrafSe vor der Sanierung und vor der Umsetzung
der Planung

schichtlicher Bedeutung eine besonders empfindliche
Aufgabe, die wir in der gesamten Planungszeit stets im
Fokus behielten.

Das Ubergeordnete Planungsziel war es — bei allem
Handlungsbedarf im Bestand —, dass der Ort ,Bodan-
Werft” die wichtigsten Spuren seiner beachtlichen Ge-
schichte beibehalt und es schafft, diese in die Zukunft zu
transportieren. Die wichtigsten bauchgeschichtlichen
Elemente mussten zundchst benannt werden, um sie
dann, nach intensiven Abstimmungen mit diversen zu-
standigen Behorden, in unsere Planung zu integrieren.

Wir haben die bestehende Gesamtanlage auf ihre
raumliche, bauliche wie baugeschichtliche Bedeutung
und Qualitat und ihren Zustand grindlich untersucht,
analysiert und dabei aus der heterogenen Struktur der
Werftanlage eine Auswahl der besonders erhaltens-

Die Krananlage, eines der markantesten baulichen Zeichen der
ehemaligen Werft. Foto: Gemeinde Kressbronn a. B.
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werten, wie auch ortsbildpragenden Hallen und Bau-
ten getroffen, die wir zum Erhalt und Integration in die
zukiinftigen Strukturen empfohlen haben. Sie sollen in
der Lage sein, die Geschichte des Ortes in die Zukunft
zu tragen. Selbst die entfernten (zum groRen Teil nicht
mehr erhaltensfahigen) Bauwerke, sind nicht spurlos
verschwunden. Subtile Spuren auf diversen Ebenen
weisen auf die Vergangenheit hin und machen Ort und
Dimension des Vergangenen wiedererkennbar. Bei-
spiele hierfiir sind etwa die vier erhaltenen Joche der
ehemaligen Halle 5, inklusive des abgebildeten Um-
risses der Hallenfliche auf den Freianlagen. Sie lassen
Lage, GroRe und Orientierung der abgebrochenen Halle
im Kopf des Betrachters wieder auferstehen.

Bei genauem Betrachten stellt der Besucher fest, dass
an fast jeder Stelle Spuren der Vergangenheit konser-
viert wurden. Hierzu gehoren Teilpartien der alten Fas-
sade, die erhalten wurden, weil sie in ihrer Entstehungs-
zeit stilpragend waren, oder Teile der alten Gleisanlage
der ehemaligen Verladehalle. So setzt sich bei genauer
Betrachtung oder unter ortskundiger Fiihrung ein kom-
plettes Bild zusammen, das die ehemalige Werftanlage
mit etwas Phantasie erlebbar macht.

Auf den frei werdenden Flachen konnten insgesamt
acht kompakte neue Wohngebaude mit ca. 120 Wohn-
einheiten geplant werden. Sechs entlang der Bodan-
stralle bzw. am neu geplanten Bodan-Platz und zwei als
,Haus im Haus — Prinzip” in den denkmalgeschiitzten
Hallen direkt am Wasser. Das Prinzip ,Haus im Haus”
verfolgte hauptsachlich ein Ziel: Die konsequente Tren-
nung und damit Wiedererkennung von vorgefundenen
Bestandsbauten gegentiber der neu integrierten Archi-
tektur. So ist in Halle 2 ein dreigeschossiger Baukorper
wie ein Pfahlbau aufgestdndert Uber die Slipanlage
eingebaut worden. Das Alte lasst sich somit unmiss-
verstandlich vom Neuen trennen und erkennen, denn
auch hier finden sich wertvolle, denkmalgeschitzte
Relikte der Vergangenheit, die aufwendig erhalten
wurden. Um friihere bauliche wie auch haptische Qua-
litaten zu dokumentieren, wurde hier das alte Winden-
haus bewusst nicht saniert, sondern lediglich gereinigt
und erhalten. Ahnliche Details findet man an diversen
Stellen der Anlage wieder, die gemeinsam mit dem Aus-
stellungskonzept den Besuchern ein moglichst zusam-
menhangendes Bild der Vergangenheit zu vermitteln
versuchen.

Um das neue Wohnquartier auf dem ehemaligen
Werftareal mit dem bestehenden Umfeld raumlich und
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Blick zwischen Halle 2 und 3.
Foto: Gemeinde Kressbronn a. B.
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Das ,,Haus im Haus“-Prinzip erhdlt die historischen Strukturen
und schafft dennoch Raum fiir Neues. Foto: Andy Heinrich

Teile der alten Slipanlage wurden erhalten und bleiben sichtbar.
Foto: Gemeinde Kressbronn a. B.
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funktional zu vernetzen, wurde bereits in den ersten
Skizzen eine uferseitige offentliche Durchwegung des
Areals durch die alten Hallen mit diversen kleineren
und grofReren FuBgdngerbriicken geplant.

Hier ist eine breite 6ffentliche Promenade entstanden,
die die Privatgrundstiicke entlang der gesamten See-
seite umfasst. Sie kreuzt die Hallen, quert die, je nach
Wasserstand gefillten, Slipgraben unter den neu er-
richteten Briicken und gibt dabei Einblicke in den denk-
malgeschiitzten Hallenbestand und auf die eingefligten
Einbauten. Am Ufer ist somit eine neue Durchgangig-
keit entstanden, die wahrend der Werftnutzung nie
vorhanden war.

Der éffentliche Uferweg fiihrt entlang und durch die alten Hallen.
Foto: Gemeinde Kressbronn a. B.

Das ehemalige Blirogebdude der Bodan-Werft, welches
zuvor als Wohnhaus genutzt wurde, ist von diversen
sukzessive entstandenen Anbauten und Erweiterungen
,befreit” und auf sein historisch dokumentiertes Vo-
lumen zuriickgebaut worden. Beglinstigt durch seine
Lage langs des Seeufers und als Auftakt zum Promena-
dengang durch die alten Hallen, wurde das alte Bliroge-
baude zu einem Aussichtspavillon mit davor gelagerten
Seestufen umgenutzt.

Ein essentieller Teil unserer Konzeption war es, dass das
zukiinftige Gebiet auf dem ehemaligen Werftareal mit
adaquaten Nutzungen in das 6ffentliche Leben in Kress-
bronn a. B. eingebunden wird. Dem wurde, neben der
offentlichen Promenade, dem neuen Bodan-Platz und
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Der Aussichtspavillon. Foto: Andy Heinrich

dem beschriebenen Aussichtspavillon, vor allem durch
die Integration von kulturellen Einrichtungen Rechnung
getragen.

Rund um und in den Bestandbauten alte Schreinerei,
der Montage Nord und Siid sowie Halle 1 wurde eine
Gastronomienutzung vorgesehen, die mit kulturellen
Veranstaltungen neues Leben in das Areal einhauchen
wird und dem offentlichen Auftrag der Gemeinde als
Auftraggeber gerecht wird. Dafiir wurde in Halle 1 ei-
gens eine aufgestdnderte kleine Biihne geplant, die
nicht nur von der Gastronomie als AuRenbewirtung
genutzt werden kann, sondern als Veranstaltungsfla-
che oder als eine kleine Kunstbiihne fir kulturelle Ver-
anstaltungen mit bis zu 184 Personen barrierefrei Platz
bietet.

In dieser Halle genieRt die Offentlichkeit neben dem
freien Zugang vor allem das Flair der Vergangenheit.
Sie ist ein ganz besonderer Ort. Nach Uber sieben bis
acht Jahren Planungstatigkeit zur Umnutzung des zum
Teil brachliegenden Industriegeldndes, der ehemaligen
Bodan-Werft, freuen wir uns ganz besonders, dass mit
der Fertigstellung der vielen EinzelmaBnahmen mit
privaten, wie offentlichen Bauherren nun das gesamte
Areal fiir die Bewohner wie fiir die Offentlichkeit mit
der komplexen stadtrdumlichen ErschlieBung in seiner
Gesamtheit erlebbar wird.
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Die Gastronomie auf dem Bodan-Areal

Elisabeth Grammel

WERFT1919

W

Montage Nord — Warmer Gastraum

»Was lange wahrt, wird endlich gut.” — So ungefahr
kénnte man den Prozess bis zur Einweihung der Bodan-
Gastronomie Anfang August 2020 umschreiben, denn
eine Gastronomie in die denkmalgeschiitzten Bereiche
der ehemaligen Werft zu integrieren, war eine plane-
rische Herausforderung, die sowohl dem Architekten
als auch den spateren Gastronomen viel Kreativitat
abverlangte. Aber zunachst von Anfang an: Nachdem
die Gemeinde die denkmalgeschiitzten Hallen vom
Bodan-Investor Willi Schmeh tGbernommen hatte, war
schon bald klar, dass eine gastronomische Nutzung die

BODAN-AREAL

einzige sinnvolle Losung fiir den historischen Gebaude-
komplex sein kann. Die Gebdude waren in einem sehr
baufélligen Zustand, so dass mit hohen Investitionen
gerechnet werden musste. Eine gastronomische Nut-
zung stellte die Moglichkeit in Aussicht, durch Pachtein-
nahmen diese Kosten auf lange Sicht zu refinanzieren.
Am 04.10.2017 wurde durch Gemeinderatsbeschluss
festgelegt, dass die ehemalige Schlosserei, die Schrei-
nerei (sogenannte Montage Nord und Sud) und die
groRe Schiffsbauhalle 1 zu einem Gastronomiebetrieb
umgebaut werden sollen.

73



BHE §
AR

B, o

L e e e 5

Die Rdumlichkeiten der Montage Nord vor dem Umbau

Schon bald wurde jedoch deutlich, dass die Halle 1 nicht
so umgebaut werden konnte, dass darin ein Restaurant
betrieben werden kann. Eine zeitgemdBe Dammung
und somit eine Beheizung waren unwirtschaftlich.
Architekt Afshin Arabzadeh schlug deshalb vor, die se-
henswerte Dachkonstruktion sichtbar zu lassen und die
Halle nur im Sommerbetrieb zu nutzen. Die angrenzen-
den Rdume der ehemaligen Schlosserei und die Schrei-
nerei konnten sehr gut flir einen Restaurantbetrieb
umgestaltet werden. Zumal der Architekt die unkon-
ventionelle Idee hatte, die Kiiche in ehemalige Schiffs-
container einzubauen, was einen geringeren baulichen
Aufwand darstellte und dem Restaurant einen indust-
riellen Charme gab.

Noch in der Planungsphase entschloss sich die Ge-
meindeverwaltung zur Ausschreibung der Flachen, um
moglichst friih einen geeigneten Pachter zu finden, der
dann auch in den Detailplanungen ein Mitspracherecht
haben sollte. Die gastronomische Fachkompetenz des
zukiinftigen Pachters sollte somit gezielt in die weitere
Planung mit einflieRen, indem ihm ein Mitgestaltungs-
recht eingerdumt wurde.

Bereits im September 2017 wurden Rahmenbedingun-
gen fiir die Gastronomieverpachtung festgelegt und
noch im selben Jahr kurz vor Weihnachten konnten die
ehemaligen Werfthallen zur gastronomischen Nutzung
ausgeschrieben werden.
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Auf die Ausschreibung meldeten sich mehrere Interes-
senten, die im neuen Jahr zu Ortsterminen eingeladen
wurden. Jedoch kam alles anders als geplant.

Eine Familie aus Besigheim, zwischen Stuttgart und
Heilbronn gelegen, verbrachte die Weihnachstage in
ihrem Ferienhaus in Langenargen. Bei einem gemein-
samen Spaziergang am ersten Weihnachtstag kam sie
an der gerade entstehenden Bodan-Promenade in
Kressbronn a. B. entlang. Es sollte eigentlich ein ru-
higer Nachmittag mit den drei erwachsenen S6hnen
werden. Die drei Jungs, einer davon ein kreativer Koch,
waren vom Geldnde und den alten Hallen begeistert.
Sie schauten durch die Fenster der alten Werfthallen.
Wo die meisten nur den Mull und Dreck der verlasse-
nen Arbeitsstdtten gesehen hatten, entstand vor ihren
inneren Augen die Idee einer einzigartigen Location fiir
ein Restaurant. ,Das ist es!”“ — so waren sich die Brtider
einig. Sie erkundigten sich im Amt fiir Tourismus, Kultur
und Marketing, was mit den Hallen geplant sei, ohne
von der laufenden Ausschreibung zu wissen.

Fiir die Amtsleitung war es fast wie ein Wink des Schick-
sals, denn so konnte sie gerade noch rechtzeitig die
Bewerbung der Gebruder Unser mit ins laufende Ver-
fahren aufnehmen, wo sie sich erfolgreich mit ihrem
visionaren Konzept durchsetzten.

Am 27.09.2018 unterschrieb Blrgermeister Daniel En-
zensperger mit den Gebridern Johannes, Emanuel und
Julius Unser den Pachtvertrag Uber die Nutzung der
gastronomischen Einrichtung auf dem Bodan-Areal.

Nach fast zwei Jahren Bauzeit, die viele grofRe und kleine
Abstimmungen mit Architekten, Gemeindeverwaltung
und Péachtern beinhaltete, wurde zum 03.08.2020 die
Gastronomie in den ehemaligen Werfthallen eroffnet.
Unter dem Namen ,Werft 1919 wird nun in der ehe-
maligen Schlosserei gegessen, in der Schreinerei gefei-
ert und in der Halle 1 im Sommer Musik und Theater
genossen. Dem Architekten Afshin Arabzadeh gelang
mit der Ausgestaltung der letztgenannten, ehemali-
gen Schiffsbauhalle eine duBerst gelungene und sehr
variable Konstruktion. So lieB er eine schwebende See-
bihne auf die friihere Slipanlage setzen, die wie ein zu
bauendes Schiff auf dem Dock in der ansonsten fast un-
veranderten Halle liegt. Dort kdnnen Theater, Konzerte
und andere Kulturveranstaltungen dargeboten werden,
oder auch je nach Bedarf mit Tischen und Stiihlen aus-
gestattet der Erweiterung des Restaurants an Sommer-
tagen oder Events dienen.
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Der historische Rundgang
uber das Bodan-Areal

Jakob Bottcher

Die Bodan-Werft steht mit ihrer fast hundertjahrigen
Geschichte stellvertretend fiir einen besonderen Teil
der Industrie- und Wirtschaftsgeschichte des Boden-
seeraums. Sie pragte nicht nur tiber mehrere Generati-
onen das Leben und Arbeiten vieler Menschen in Kress-
bronn am Bodensee, sie schrieb die Geschichte des
Schiffbaus am See selbst mit. Die prachtigsten Ausflugs-
schiffe der Weien Flotte, sie wurden hier gebaut; auf
den wichtigsten Fahrverbindungen liber den Bodensee,
den Lebensadern dieses Wirtschaftsraums, verrichten
seit Jahrzehnten Fahrschiffe aus Kressbronn a. B. zu-
verldssig ihren Dienst. Dies war der Grund, warum Teile
des ehemaligen Werftgeldndes unter Denkmalschutz
gestellt wurden. Die alten Werfthallen, Werkstatten
und Hafenanlagen vermitteln einen authentischen Ein-
druck dieser besonderen Geschichte des Ortes und er-
halten ihn fiir die Nachwelt.

Der Abschluss der BaumaRBnahmen 2020 zeigt ein-
drucksvoll, dass es moglich ist, ein Industrieareal be-
hutsam fir neue Nutzungsformen umzugestalten und
zugleich Teile der historischen Baustrukturen zu kon-
servieren. Denkmalschutz sollte sich jedoch nicht im
bloBRen Erhalt von alten Gebduden erschépfen. Die
Geschichte eines Ortes muss auch vermittelt werden.
Uberlegungen, wie die Geschichte der Werft angemes-
sen erzdhlt und offentlich sichtbar gemacht werden
kann, haben deshalb die Planungen zur Umgestaltung
des Werftgelandes begleitet.

Die Geschichte der Bodan-Werft wird fur Besucher auf
einem historischen Rundgang (iber das Geldnde er-
fahrbar. Stelen und Infotafeln halten an verschiedenen
Punkten Informationen liber die Geschichte der Werft
bereit. Der Rundgang unterstitzt die Idee, das Bodan-
Geldande und den Uferbereich als 6ffentlichen Ort zu-
ganglich zu machen und zu beleben. Die verschiedenen
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Osteingang der Bodan-Promenade

Stationen begleiten den Besucher intuitiv beim Spa-
ziergang Uber das Geldande. Der Rundgang fihrt von
der Bodanstrale Hohe Seepark kommend Uber die
Bodan-Promenade, vorbei am Pavillon durch die alten
Werfthallen bis zum Westhafen und zurlick zur StralRe.
Ein weiterer Zugang besteht lber den neugestalteten
Bodan-Platz in die Halle 1.

An den einzelnen Stationen wird die Geschichte der
Werft aus unterschiedlichen Blickwinkeln dargestellt.
Die Infotafeln an den Stelen vermitteln beim Weg
Uber das Gelande Hintergrundwissen zur allgemeinen
Geschichte der Werft und zum Schiffbau am Boden-
see. Die informativen Texte werden erganzt mit his-
torischem Bildmaterial, das einen Eindruck vom sich
verandernden Erscheinungsbild der Werft in den ver-
gangenen Jahrzehnten bietet. Die fir den Rundgang
aufbereiteten Inhalte stltzen sich auf Recherchearbei-
ten, die der Konstanzer Historiker Dr. Michael Berg fiir
die Gemeinde Kressbronn a. B. durchgefiihrt hat.

Weitere Schwerpunkte des Rundgangs sind der Pavil-
lon, der Ausstellungsbereich Montage Siid sowie der
Multimedia-Container in Halle 1, der im Frihjahr 2021
fur die Offentlichkeit gedffnet werden wird. Der Pavillon
prasentiert wichtige Fakten und anschauliche Episoden
aus der Geschichte der Werft. Mit dem sogenannten Be-
reich Montage Sid betritt der Besucher nun die eigent-
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Stelen und Schautafeln informieren iber die Werftgeschichte,
Fotos: Agentur Hinterland

lichen historischen Werk- und Werfthallen der friiheren
Bodan-Werft. Rechter Hand betritt man den AuRenbe-
reich des neuen Restaurants ,Werft 1919“, entscheidet
man sich, dem FuBweg weiter zu folgen, bietet sich
links im hinteren Teil der Halle eine Ausstellung, die
die eigentliche Arbeit auf der Bodan-Werft in den Blick
nimmt. Hier wird der Bau von Schiffen auf der Werft
dokumentiert. Den einzelnen Arbeitsschritten bei der
Konstruktion und dem Bau eines Schiffs folgend, wird
zugleich die technische Entwicklung im Schiffsbau deut-
lich. Anschaulich wird die Ausstellung nicht nur durch
die historische Umgebung, die gut verstandlichen Texte
und das ausgewahlte Bildmaterial, sondern auch vor
dem Hintergrund der liebevoll aufgearbeiteten Maschi-
nen und Werkbanke, die geschickt in das Interieur der
angrenzenden Gastronomie eingebunden wurden.

Besucher, die noch mehr Zeit mit der Geschichte der
Werft verbringen méchten, bietet ein Abstecher in die
Halle 1 Zugang zu multimedialen Ausstellungsinhalten.
Diese sind zum besseren Schutz der Technik in einem
Schiffscontainer untergebracht. Auch dieser Teil der
Ausstellung ist barrierefrei zuganglich. Hier sind liber
Bildschirme weitere historische Aufnahmen zur Werft-
geschichte und auch historische Filmaufnahmen abruf-
bar. Dank dreidimensionaler Aufnahmen, die vor Beginn
der Bauarbeiten von den alten Werftgebauden erstellt
wurde, wird es auRerdem moglich sein, am Bildschirm
die Werft in ihrem fritheren Zustand zu besichtigen. Be-
sonderen Raum bekommen hier auch die Menschen,
die friher auf der Werft gearbeitet haben. Ihre Erinne-
rungen als Zeitzeugen zu verschiedenen Aspekten der
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Werftgeschichte wurden als Interviews aufgezeichnet
und kénnen angehort werden. Damit soll auch deutlich
gemacht werden, dass die Geschichte der Bodan-Werft
nicht allein in den Gebauden fortlebt oder in den Schif-
fen, die hier friiher gebaut wurden, sondern vor allem
durch die Erinnerungen der Menschen getragen wird,
die hier gearbeitet haben.

Als weitere digitale Ergdnzung zum Rundgang vor Ort
kann die Geschichte der Werft auch Online abgerufen
werden. Die Homepage www.bodan-areal.de bietet ei-
nen umfassenden Uberblick iiber die Werftgeschichte
und kann per Smartphone beim Gang Uber das Geldnde
zusatzliche Informationen liefern, oder spater von zu
Hause in Ruhe angesehen werden. Die Internetseite
bietet aulerdem die wichtigsten Informationen zur
Werftgeschichte auch auf Englisch.

Die technisch und grafisch qualitativ hochwertige und
professionelle Darstellung der Ausstellung wurde mog-
lich, weil die gesamte Ausstellungsgestaltung von Be-
ginn an durch die Kressbronner Agentur Hinterland be-
treut wurde. Die wissenschaftlich erarbeiteten Inhalte
bekamen hierdurch erst eine fiir die breite Offentlich-
keit gut verstandliche und grafisch ansprechende Pra-
sentation.

Durch den historischen Rundgang wird die Geschichte
der Werft dokumentiert. Sie bleibt damit als ein wichti-
ger Teil der historischen Identitdt der Gemeinde Kress-
bronn a. B. erhalten. Zugleich ist er ein Anzugspunkt fiir
Besucher, der die kulturellen und gastronomischen An-
gebote ergénzt.
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